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CT481, CT481k1
现代 /1.4, 1.6L, 多种车型

故障 :
皮带传动系统由于皮带的撕裂导致失效。

原因 :
由于张紧轮在运行中出现卡滞或卡死造成皮带背
面过热。

补救措施 :
必须检查张紧弹簧的正确安装位。否则它有可能
会与张紧轮的轴承发生接触从而造成轴承卡死。
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CT490, CT490K1
奇瑞 A3,A5, 奇云，1.3/1.5/1.6/1.8.2.0L

故障 :
正时套包安装后不久，正时系统中产生噪音。

原因 :
错误的张紧轮调节方向或者错误的使用调节工具 ,
同时用过大的力使得张紧轮的内六角调节孔变形
扭曲后与下方的铝件相互摩擦 , 产生噪音。

补救措施 :
使用正确的调节工具并按照张紧轮上标示的旋转
方向调节张紧轮的张紧，并按照制造商的要求上
紧规定的扭矩。

调节板变形部位与铝件端面出
现干涉，工作过程中出现异响。

内六角扳手孔严重变形，无法
正常使用，且端口板材受力变
形内凹，与铝件端面出现干涉。
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CT491K1
名爵，荣威多种车型 1.8/1.8T
发动机代码：18N4,18K4

故障 :
涨紧轮在安装使用后发现漏油且转动不灵活。

原因 :
涨紧轮的油封遭受到破坏，涨紧轮油封内外圈处
有明显撬动痕迹，致使油封受破坏且变形，变形
导致涨紧轮运行不畅。

补救措施 :
严格按照制造商的要求更换，严禁使用非专用工
具进行非正确的操作。

如上图红色圈记，反馈件轴承油封于
内外圈结合部位均有多处撬伤，油封
已破损、变形。破损位置容易出现漏
脂，变形部位会造成轴承转动不顺畅。
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CT729
奇瑞风云 1.6L, 发动机代码：SQR480

故障 :
皮带在安装使用后不久，皮带会产生掉齿或者皮
带断裂等现象。

原因 :
由于皮带齿型的不匹配，已不适合运用于该款车
型。

补救措施 :
已经开发新的件号：CT1172 以替代 CT729 作为
适用于该款车型的正确的正时皮带。
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CT836, CT836K1, CT836K2
长城 /长城 H5

故障 :
皮带在运行一段时间后出现皮带背面严重磨损，
脱胶，导致皮带掉齿，最终导致发动机的损坏。

原因 :
在安装过程中未注意皮带轮在轴向上的对准或者
在安装固定螺丝时未达到标准的扭矩，导致在发
动机运行时，皮带轮受到负载产生扭转，最终导
致皮带轮的卡滞。

补救措施 :
严格按照制造商的要求安装正时皮带以及皮带轮，
确保皮带轮在轴向以及平面上的对准，确保皮带
轮的安装扭矩符合标准。安装完成后，旋转曲轴
两圈以确保正确的张紧。

皮带背面磨损，脱胶。

皮带掉齿



ContiTech Technical Info 10

CT839, CT839K1, CT839K2
比亚迪 F6,M6 2.4L 发动机代码：4G69

故障 :
正时皮带齿根开裂，进而导致发动机严重损坏，
皮带严重损坏。

原因 :
错误的张紧力是导致正时皮带齿根产生开裂的原
因。张紧力太小，皮带不但会产生开裂，皮带的
齿表面同样会产生磨损。张紧力过大，皮带除了
齿根开裂，更会使得皮带在瞬间断裂，损坏发动机。

补救措施 :
严格按照制造商的要求调节正确的张紧，在调节
完成后应该旋转曲轴两圈后重新检查皮带的张紧
以及张紧轮的调节位置。
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CT870, CT870 K1
欧宝 / 通用 1.4/1.6/1.8/2.0  16V

故障 :
张紧轮在工作一段时间后产生噪音。在之后 , 张
紧轮的指针箭头会损坏 , 皮带会失去张紧力 , 最终
导致发动机的损坏。

原因 :
冷车时，张紧轮上的指针没有对准标记点，然后
在每一个冲程过程中敲击下止点位置。( 噪音 )

补救措施 :
Opel/GM在更换正时皮带时特别规定一个设定张
紧力的方法：当调节张紧时，调节凸轮必须逆时
针调节 ( 调向左边 )。皮带驱动系统必须在张紧轮
满张紧的情况下手动旋转两圈。只有在这个操作
过程之后，张紧力才能通过调节指针向右调节到
一个“新”的标记点。只有经过这样一个过程，正
时皮带才算“设定”好。

张紧轮指针过低

最大张紧位置

最后设定位置
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CT887, CT887K1 
别克凯越 1.6L, 雪佛兰乐风 1.4,1.6L

故障 :
正时皮带在运动中逐渐靠近张紧轮的内侧导致皮
带与调节挡板磨擦，随着皮带磨损加剧，最后导
致张紧轮抱死断裂。

原因 :
张紧轮在安装时未达到足
够的张紧力，导致张紧轮
在皮带驱动时挡板不断敲
击下止点。

补救措施 :
应严格按照制造商的要求安装张紧轮，保证皮带
轮在轴向及平面上的对准以及张紧轮螺丝的扭矩。
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CT887, CT887 K1
雪佛兰 /大宇 1.4/1.5/1.6  16V

故障 :
张紧轮的指针在安装时断裂脱落同时造成皮带的
严重损坏。

原因 :
可能有两个原因导致张紧轮的损坏：
1.	没有松开水泵，然后将它作为调节张紧度的
	 工具。
2.	在发动机旋转两圈的过程中张紧力增大，调
	 节指针在限位点受到了过大的负荷，最后导
	 致移动指针断裂脱落。

补救措施 :
1.	确保水泵是松开的，然后转而使用相对应的
	 专用工具OE (J-4249 2)，最后再次用 8Nm
	 的扭矩上紧。
2.	确保指针在调节过程中任何时候都不承受负载。
	 在旋转发动机两圈后，确保两个指针必须完美
	 的对准彼此。
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CT908, CT908K1, CT908K2
大众 , 奥迪 , 西亚特和斯柯达 1.6,2.0L 8V

故障 :
在安装套包后很短的时间内，发动机冷车时产生
噪音（皮带未对准）。

原因 :
正时皮带的边缘与张紧轮的内侧边缘相互摩擦产
生了噪音。

补救措施 :
在最终对准张紧轮的标记位置前，必须完全张紧
和放松张紧轮 5次。
同时必须检查张紧轮轴向和平面上是否正确安装。
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CT941, CT941K1
三菱 1.8 GDI, 沃尔沃 V40/S40 1.8

故障 :
在安装完皮带很短的时间内惰轮由于过热而失效
损坏。

原因 :
张紧轮的卡死。
由于张紧轮的卡死导致了皮带的热量传递到了惰
轮上。结果就造成了惰轮的橡胶轴心溶解损坏。

补救措施 :
当有离心力作用时，张紧轮必须在逆时针方向上
完全夹紧。皮带轮的辊轴必须可以完全的自由旋
转。
张紧轮的螺丝扭矩必须达到 48Nm。

张紧轮内部机械卡死
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CT957(SET), CT957K1
奥迪 /大众 /斯柯达 /西亚特

故障 :
正时皮带完全撕裂 , 掉齿并且断裂。

原因 :
由于张紧轮的背面弯曲变形导致皮带滑向一边 ,
产生偏移。

补救措施 :
当调节正时皮带张紧时，最重要的是反复检查张
紧轮上的标记位置是否正确对准，在曲轴旋转了
两次后也要确保调节指针位置是正确的。
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CT1028, CT1028K3
大众 /奥迪，TDI  1.9/2.0L

故障 :
由于张紧轮的脱落，正时系统的皮带驱动在安装
完皮带或套包后很快失效。

原因 :
张紧轮没有完全的固定在发动机缸体上。这就造
成了张紧轮的固定螺栓受到了横向的力，从而导
致了螺栓的损坏。

补救措施 :
张紧轮的螺栓必须塞入足够远直到完全进去发动
机的缸体，这样的话上紧螺栓后，张紧轮的接触
面可以完全的贴合发动机的缸体，从而在运行时
不会产生任何的附加的载荷。

张紧轮脱落

螺栓柱损坏变形
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CT1044, CT1044k1, CT1044K3
奥迪 /大众 /斯柯达 /西亚特

故障 :
大的惰轮由于轴承的卡滞在运行一小段时间后突
然脱离。这种情况会导致发动机的损坏。

原因 :
由于张紧力的不足，正时皮带背面变得温度越来
越高并传递给两个惰轮的滚轴。

补救措施 :
当调节正时皮带张紧时，最重要的是反复检查张
紧轮上的标记位置是否正确对准，就算曲轴已经
驱动旋转了很多次。必须非常仔细的确保在小的
惰轮滚轴上有足够的摩擦力，这样他们驱动时就
不会产生任何的滑移现象。
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CT1065, CT1065K1, CT1065K3
东风雪铁龙 /标志，1.6L，各种车型

故障 :
车辆在行驶中惰轮螺丝断裂 , 造成正时皮带的断
裂，发动机的损坏。

原因 :
由于正时系统的不对准，导致惰轮在运行时产生
卡滞，惰轮与正时皮带摩擦产生大量的热能，使
皮带背面产生熔化，由于不断的高速运转，导致
惰轮承受过多的负载，最终导致惰轮螺丝断裂。

补救措施 :
严格按照制造商的要求安装正时皮带，确保皮带
的正确张紧力，确保皮带在正时系统中轴向和平
面上的对准，确保惰轮在运行时始终不承受额外
的负载。
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CT1077, CT1077K1
雪佛兰科鲁兹 1.6L 发动机代码：LDE

故障 :
正时皮带安装后不久，正时系统产生噪音。

原因 :
正时罩盖与皮带的背面相互接触后产生摩擦，随
后产生噪音。

补救措施 :
由于皮带在生产设计时需符合各种需求，所以无
法以修改皮带的生产设计来解决噪音。可以采用
细砂纸打磨正时罩盖以增大正时皮带与罩盖间的
间隙，从而解决噪音问题。
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CT1077, CT1077k1
雪佛兰 /1.6,1.8L, 多种车型 ,2003 年后

故障 :
套包中提供的张紧轮与原装的张紧轮略有不同。
( 没有插入开口销的孔）

原因 :
按照制造商的要求，新的张紧轮必须在更换时被
替代。

补救措施 :
新版本的张紧轮已经没有了开口销，在安装皮带
前，必须用内六角的扳手顺时针张紧张紧轮（张
紧轮已经用 20Nm力矩上紧）然后，松开内六角
扳手，张紧力会自动设置好。

原来的张紧轮

新的设计
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CT1088, CT1088k1, CT1088K2
奥迪 /西亚特 /大众 , 多种大众 2.0TFSI 发动机

故障 :
套包中包含了一个带凸缘螺母（V31203)，更换时
需要注意。

原因 :
按照不同的制造商和不同的生产年份，原车上所
配装的螺母可能有所不同。

补救措施 :
如果用户在更换张紧轮时，没有使用带凸缘的螺
母，那在安装时必须加一个垫圈，原厂编号：
N01155813(8.4X15X1.6), 否则会造成张紧轮在安装
时扭矩不足或安装不到位，导致张紧轮和皮带的
损坏，最后导致发动机的损坏。

V31203

套包内的螺母

N01155813

V55772
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CT1167, CT1167K1
大众 (SVW) 朗逸 1.6L/1.4TSI

故障 :
正时套包安装不久后，张紧轮的固定爪出现断裂
现象。

原因 :
由于安装时固定爪与发动机的安装槽深入不够或
者张紧轮未按标准扭矩进行安装，造成了张紧轮
在运行时产生了异常抖动或倾斜，使得固定爪与
发动机卡槽间产生相互的撞击，最后导致固定爪
断裂。

补救措施 :
严格按照制造商的要求，使用适当的
扭矩：15-25Nm安装张紧轮。安装时
确保固定爪与发动机的安装卡槽有足
够的啮合。

反馈件轴芯与偏心
销内壁有明显受螺
栓倾斜挤压产生的
干涉压痕
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CT1167
大众朗逸 , 新捷达等多种车型 1.4/1.6L 
发动机代码：EA211

故障 :
皮带在行驶一段公里数后断裂，且齿磨损严重。

原因 :
经过工厂的检测分析，存在一种非我司产品的皮
带，会出现类似形式的损坏。失效件从外观上看，
宽度明显比我司的皮带要小，线绳的颜色也有很
大的差别。带背的布的颜色和纹理与我们的皮带
也不一样，测试数据也不符合标准，所以工厂认
定失效件非我司产品。

补救措施 :
收到皮带后会马上进行产品分析以确定产品的真
伪，同时工厂会进行排查确保我司皮带的质量。
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CT1172
奇瑞风云 1.6L 发动机代码：SQR480

故障 :
正时皮带安装后不久，正时皮带产生断裂。

原因 :
由于奇瑞公司对于发动机进行了升级，原先的风
云升级为风云 2以后，由 8气门改为 16 气门，扭
矩与功率都有一定的提升。现有的CT1172 已经无
法符合新发动机的要求。

补救措施 :
目前的产品仅能适用于奇瑞风云 1.6L 发动机，暂
无法应用于奇瑞风云 2，我司将在随后升级此款
产品。
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CT1174, CT1174K1
奇瑞A1 QQ6，1.3L 发动机代码：SQR473F

故障 :
正时皮带或者正时皮带套包在安装不久后产生噪
音。

原因 :
由于安装时涨紧轮未调节到正常的工作角度导致
产品位于工作角度的弯曲应力已达到材料的抗拉
强度，最终导致扭转弹簧产生疲劳断裂，与内部
其他元件摩擦后产生噪音。

补救措施 :
安装调节正时涨紧轮时应按照规定的方向调节涨
紧轮，切勿反向调节，调节完成后应旋转曲轴两圈，
重新检查涨紧轮的调节是否正确。
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6DPK1195
大众 , 斯柯达 , 奥迪多种车型

故障 :
皮带驱动一段时间后由于皮带开裂导致失效。

原因 :
皮带由于大量的杂质进入导致在不断的高速运动
中磨损，最后导致开裂现象。齿槽间的大量杂质
及尖锐异物是导致皮带开裂失效的原因。

补救措施 :
在更换皮带时应检查皮带驱动系统中是否存在杂
质并及时清洁皮带传动系，同时应检查皮带传动
系统中的各皮带轮是否有过渡磨损，老化等现象。
建议客户在更换新皮带时同时更换过渡磨损及老
化的皮带轮以避免因皮带轮的失效引起的皮带损
坏。
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6PK1700
东风雪铁龙世嘉 1.6L 发动机代码：TU5JP4

故障 :
多楔带在安装行驶很短的公里后出现撕裂。

原因 :
由于皮带运行时未与皮带轮的齿完全啮合，造成
皮带产生了横向移动，皮带与皮带轮的凸缘相互
摩擦后产生撕裂。

补救措施 :
确保安装时皮带与皮带轮之间的啮合，确保系统
中的对准，及时更换失效的皮带轮。



ContiTech Technical Info 29

6PK1835
斯柯达晶锐 1.4L/1.6L 发动机代码：CDD CDE
大众朗逸 1.6L 发动机代码：CDE

故障 :
多楔带在安装行驶不久后出现严重开裂。

原因 :
皮带材质为 CR 的多楔带，在高温的作用下会加
速老化，导致橡胶的寿命极具缩短，最终导致皮
带的开裂。

补救措施 :
由 2016 年开始已全面升级为 EPDM材质的多楔
带，彻底改善了皮带的抗高温性能。
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6PK2230
上海通用别克君威 2.5L 3.0L 发动机代码：LB8,LW9

故障 :
新件皮带背部出现疑似裂纹。

原因 :
薄膜引起的轻微折痕，原因是生产时 , 会先使用
一层薄膜纸包在模具上，然后包布。在包布的过
程中，会拖动塑料纸产生一定的挪动，使塑料纸
稍微嵌入布一点点，在布面产生一点凹痕状态。

补救措施 :
皮带本身没有质量问题，确保皮带的拉断力等都
正常。
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CT909K2, CT909K3, CT909K6, CT909K7
奥迪A3 1.8 T, 发动机代码：ARZ

在更换正时皮带时经常会发生一些严重的，比较典型的错误。为了确保更
换正时皮带时准确无误，康迪泰克提供详细的安装指导。康迪泰克将会通
过“一步一步”解释的方式详细的，专业的指导奥迪A3 1.8T，ARZ 发动机更
换正时皮带的方法。

制造厂要求的更换正时皮带以及皮带轮的周期为：180000Km 或 5 年

标准更换时间为：2.2 小时

提示：多楔带建议在更换正时皮带时一起更换。多楔带的更换周期与正时
皮带相同，因此同时更换可以节省再次更换时的成本。

更换时需要以下的专用工具：
1. OE 锁定工具：T40011
2. OE 张紧螺丝：T10092
3. OE 发动机支撑：10-222A

准备工作：
根据发动机代码识别车辆。
断开车辆的蓄电池。正时皮带取下时不要转动曲轴或凸轮轴。按正常的
旋转方向转动发动机，除非另有说明。
只在曲轴皮带轮处转动发动机。
完全按照制造商要求的上紧扭矩。升起车辆，安装发动机支撑固定发动
机防止发动机悬空受力。
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拆除：拆下发动机罩盖，转向助力
油壶 ( 不需要拆卸油管 ), 附件皮带
以及皮带轮，冷却膨胀水壶 ,( 管路
不需要拆除 )，上部，中部和下部的
正时皮带保护装置；断开燃油管；
断开霍尔传感器的插头，
断开涡轮冷却器与涡轮空气管路之
间的连接，拆下发动机下部隔热板，
拆下曲轴皮带轮前部发动机支撑，
运用发动机支撑专用工具支撑或提
升发动机。

拆除 - 凸轮轴：
1.	 设置气门正时到一缸上止点
	 标记。
2.	 凸轮轴上的标记（槽口）必须
	 与正时皮带后盖的标记（槽口）
	 对准。（图片 1）

图片 1
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3.	 检查曲轴标记。为了做到这一点，
	 拆下变矩器孔中的橡胶塞。
	 ( 图片 2，3，4)。飞轮上的标记
	 ( 槽口 ) 必须与开口出的标记 ( 突
	 起 ) 对准。

图片 2

图片 3

图片 1

图片 5
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4.	 将 OE 的张紧螺丝工具 (T10092)
	 安装在液压阻尼器上，然后通过
	 调节OE 张紧螺丝工具 (T10092)
	 ( 图片 6,7,8a,9) 缓慢的释放正时
	 皮带 / 张紧轮的张紧直到OE锁
	 止工具 (T40011) 可以塞入液压阻
	 尼器的小孔中。( 图片 8b,9)

图片 8a

图片 8b图片 6

图片 9图片 7
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5.	 正时皮带现在可以卸下。
	 ( 图片 10)

安装 - 凸轮轴：

1.	 将 OE 张紧螺丝工具 (T10092)
	 安装在新的液压阻尼器上。
	 ( 图片 11)

图片 10

图片 11
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2.	 安装新的张紧轮 (27Nm) 和新的
	 液压阻尼器 (17Nm), 然后上紧
	 OE 张紧螺丝工具 (T10092), 这样
	 的话锁止工具将会很容易从新的
	 液压阻尼器上取下。( 图片 12) 在
	 张紧轮和正时皮带完全正确安装
	 前不要取下锁止销。液压阻尼器
	 只能通过张紧螺丝工具调整。用
	 钳子或老虎钳等工具施压可能会
	 造成液压阻尼器的损坏。

3.	 在曲轴端安装正时皮带，开始顺
	 时针安装。注意，确保正时皮带
	 在安装过程中没有曲折！正时皮
	 带必须在齿轮之间保持张紧。

4.	 通过取出液压阻尼器的锁止销和
	 拆下OE张紧螺丝工具来张紧正
	 时皮带 (T10092)。张紧是有液压
	 阻尼器设定的。张紧轮上没有其
	 他标记。

图片 12
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5.	 按发动机的旋转方向转动两圈。
	 将发动机旋转至一缸上止点位
	 置。检查正时是否正确，如有必
	 要调节正时。

6.	 重新安装曲轴皮带盘，并上紧至
	 规定扭矩 (M8 8.8 10 Nm+
	 90 ° ,M8 10.9 40Nm)。

7.	 按照拆卸时的顺序反向安装发动
	 机的部件。
	 安装：上部和下部正时皮带保护
	 罩盖 (10Nm), 附件皮带和皮带张
	 紧轮 (25Nm)。发动机支撑 ( 按
	 照制造商规定扭矩，运用新的螺
	 丝 )，所有的管路，发动机罩盖
	 和发动机下部隔热板。

8.	 将更换正时皮带的信息填写在康
	 迪泰克套包原配的标签上 ( 图片
	 13), 并将标签粘贴在发动机部件
	 上。

图片 13
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记事栏
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