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Powszechnie postrzegane jako czarne, okragte i technicznie
dosc nudne. To btad. Dzisiejsze paski napedowe to w
rzeczywistosci produkty zaawansowane technologicznie.
Dzieki pomystowemu potgczeniu materiatow i indywidualnym
specyfikacjom technicznym, majg one kluczowe znaczenie
dla bezpieczenstwa, komfortu i osiggdéw nowoczesnych
samochodow.

Celem tej broszury jest dostarczenie Panstwu, profesjonalistom
w warsztatach samochodowych, specjalistycznych informacji
technicznych i ciekawej wiedzy na temat tych produktow.
Dzieki temu, mamy nadzieje pomaoc Panstwu w bezpiecznym

i efektywnym przeprowadzeniu napraw napedu pasowego.



Paski rozrzadu

Paski rozrzadu

Paski rozrzadu gwarantujg synchroniczne przeniesienie mocy, poniewaz
wiasciwe potgczenie pomiedzy kotami napedowymi a paskiem jest
realizowane za pomocg zebow. W silnikach spalinowych sg one
wykorzystywane do napedu watkow rozrzadu, pomp wtryskowych,
watkow wyroéwnowazajgcych oraz pomp wody.

Koto watka rozrzadu

Rolka prowadzaca

Rolka napinajaca

Koto pompy wody

Rolka prowadzaca

Koto watu korbowego

Przyktadowa konfiguracja

Pasowe napedy rozrzadu wystepuja
w wielu réznych wariantach.

Funkcje

Pasek rozrzadu przenosi moment obroto-
wy z watu korbowego na watki rozrzadu.
Ich krzywki uruchamiajg elementy takie
jak popychacze, ramiona popychaczy czy
dzwigienki zaworowe, ktore ostatecznie
przenosza ruch na zawory. Uruchomienie
watka rozrzgdu powoduje cykl otwarcia i
ponownego zamkniecia zaworow pod
wptywem dziatania sity sprezyny zaworu.
Proces ten pozwala na wymiane gazowg
w czterosuwowym silniku spalinowym.

> watek rozrzadu
>sprezyna zaworu

> trzpien zaworu z ptytka

Koto watu korbowego na-
pedza pasek rozrzadu. W

silnikach czterosuwowych
ma o potowe mniej zebow
niz koto watkéw rozrzadu.

W rezultacie przetozenia
2:1 watki rozrzadu obraca-
ja sie o dwukrotnie wolniej

Zawory muszg byc otwarte, a nastepnie
ponownie zamkniete w scisle okreslo-
nych przedziatach czasowych, tak by ko-
mora spalania mogta by¢ wypetniona ga-
zem lub mieszankga paliwowo-powietrzng,
a gazy spalinowe efektywnie odprowa-
dzane. Jesli uruchamiane bedg w niewta-
sciwym czasie, silnik nie dostarczy wyma-
ganej mocy, a zawory zderzg sie z
ttokiem, co w konsekwencji moze spowo-
dowac bardzo powazne uszkodzenia jed-

nostki. W silniku czterosuwowym (ssanie
- sprezanie - praca - wydech) zawory
mogg byc¢ otwarte tylko co drugi obrot
watu korbowego w celu realizacji czte-
rech suwow. W tym przypadku wat korbo-
wy i watek rozrzadu powinny sie obracac
w stosunku 2:1. Innymi stowy, watek roz-
rzgdu obraca sie dwukrotnie wolniej niz

wat korbowy.

Zawory sterujace napedzane sa
przez kota zebate watkéw roz-
rzadu.

Zawory ssace i wydechowe muszg
sie otwierac¢ kolejno na kazdy ob-
rét watka rozrzadu. Czas otwarcia
musi by¢ precyzyjnie dostosowa-
ny. W przypadku nieprawidtowej
pozycji, w najgorszym przypadku,
zawory moga zderzyc sie z tto-
kiem.

(zobacz grafike na str. 8 ,Dziatanie
silnika czterosuwowego”.)



Paski rozrzadu

Pasek rozrzadu - wykonanie

Tkanina na grzbiecie paska Pasek rozrzadu zbudowany jest z czterech podstawowych
elementow:

Paski rozrzadu, pracujace pod duzymi
obcigzeniami, s wzmacniane na grzbiecie
odporng na temperature tkaning poliamido-
wa, ktéra rowniez zwieksza odpornosc na
zuzycie krawedzi.

Ponadto istnieje kilka szczegdlnych przypadkéw, na przyktad:
Korpus z elastomeru

> W paskach rozrzadu pracujacych bezposrednio w kapieli
olejowej, dzieki ktérym mozna projektowac ,smuklejsze”
silniki, komponenty sg specjalnie przystosowane do pracy
w oleju i tym samym wykazuja sie odpornoscia na olej oraz
wszelkie zanieczyszczenia wynikajgce z pracy silnika tj.
czastki state, paliwa, kondensaty i glikol.

Sktada sie on z twardego wzmocnionego po-
limeru z wbudowanymi wtéknami (kordem).
Elastomery HNBR (uwodniony kauczuk buta-
dienowo-nitrylowy) stosowane sg do nape-
doéw z wysokimi wymaganiami dotyczacymi
temperatury, odpornosci na starzenie i sity

dynamicznej. . . O v fleafi A
L/ ! > Dwustronne paski rozrzadu, ktére umozliwiajg prawidtowe

dopasowanie napedu po obydwu stronach (np. do watkow
wyréwnowazajacych).

Zeby pokryte tkaning

Tkanina poliamidowa chroni zeby przed
zuzyciem i sitami $cinajgcymi.

> Paski rozrzadu z uzebrowaniem grzbietu do napedu
elementéw pomochniczych.
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Kord wykonany jest gtéwnie z wtdkna szklane-
go o wysokiej wytrzymatosci na rozcigganie
wzdtuzne oraz zwiekszajgcego odpornosc¢ na
zginanie. W celu zapewnienia prostoliniowosci
paska (pasek nie ma tendencji do skrecania
sie), widkna kordu plecione sg parami w spo-
sob ,krzyzowy”.

Ztamane wtdékna szklane moga wptyna¢ na
zdolnosc¢ przenoszenia obcigzen paska do
tego stopnia, ze moze dojs¢ do nagtej awarii.
Z tego powodu nie wolno zatamywac lub
skrecac paskow rozrzadu.
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Profile

W pierwszych paskach rozrzadu stosowa-

ny byt ksztatt trapezowy, ktory byt juz
uzywany w zastosowaniach przemysto-
wych (profil L). Wraz ze wzrostem wyma-
gan dotyczacych hatasu i obcigzen w
napedzie, wprowadzono zeby o ksztatcie
zaokraglonym (profile HTD i STD).

Identyfikacja
profili

LA

Okragty ksztatt umozliwia rownomierne

roztozenie sit dziatajgcych na zab i zapo-

biega nagtym wzrostom naprezen. Skok
(©) jest to odlegtos¢ pomiedzy dwoma
zebami i wynosi w paskach rozrzadu
najczesciej 8 mm lub 9,525 mm.

Podziatka 2:1

HTD: High Torque Drive; profil. ktory jest
zoptymalizowany do przenoszenia duzych
obcigzen, takich jak w silnikach wysokoprez-
nych (Diesla) o duzym ci$nieniu wtrysku
paliwa.

STD: Super Torque Drive; profil zoptymali-
zowany pod wzgledem hatasu, stosowany
przede wszystkim w silnikach benzynowych.

Istnieje wiele odmian tego typu ksztattu
zeba. Na przyktad, rowek na szczycie zeba
moze skutkowac lepszymi wtasciwosciami
w zakresie hatasu, poniewaz wystepuja
tylko dwa obszary liniowe styku pomiedzy
zebem paska i kotem pasowym podczas ich
zazebiania sie, zamiast kontaktu na catej
powierzchni.

Dbaj o bezpieczenstwo

> Uzywaj tylko paskéw rozrzadu, ktére byty prawidtowo

przechowywane i nie sg przestarzate.

> Uzywaj paskow rozrzadu o wtasciwym profilu.

> Nigdy nie zaginaj i nie skrecaj paskow rozrzadu, poniewaz

spowoduje to uszkodzenie kordu.

> Podczas montazu przestrzegaj instrukcji producenta oraz
wskazowek obstugi podanych powyzej.

> Zawsze uzywaj scisle okreslonych narzedzi specjalnych.

Obstuga

Pasek rozrzadu jest sktadowa wysokiej
jakosci komponentow, od ktorych wyma-
ga sie by pracowaty niezawodnie przez
dtugi okres uzytkowania, rowniez w eks-
tremalnych warunkach. Prawidtowe po-
stepowanie z paskami jest kluczowe, by
zapobiegac ich uszkodzeniom jeszcze
przed uzyciem.

Przechowywanie:

- W chtodnym (15-25 °C) i suchym
miejscu.

- Bez bezposredniego narazenia na dzia-
fanie promieni stonecznych i ciepta.

- W oryginalnym opakowaniu.

- Z daleka od tatwopalnych i agresywnych
materiatdw, takich jak smary i kwasy.

- Maksymalnie 5 lat (patrz data przydat-
nosci na opakowaniu).

Montaz:

- Postepuj zgodnie z instrukcjami monta-
zu producenta pojazdu.

- Uzywaj okreslonych narzedzi specjal-
nych. Nigdy nie uzywaj sity, np. podczas
montazu paska na kota pasowe nie uzy-
waj tyzki do opon lub podobnych narze-
dzi. Takie dziatanie z pewnoscig znisz-
czy kord z widkna szklanego.

- Nie zaginaj i nie skrecaj. Nie zginaj paska
na mniejszej srednicy niz koto pasowe
watu korbowego. Spowoduje to uszko-
dzenie kordu z wtdkna szklanego.

- Jesli to konieczne, nalezy ustawic okre-
slone przez producenta napiecie paska
przy uzyciu testera napiecia. Skrecanie
paska o 90 stopni jest dopuszczalne tyl-
ko w przypadku niewielkiej liczby pojaz-
dow i nie moze byc traktowane jako po-
wszechnie stosowane.

- Nalezy chronic¢ pasek przed skutkami
dziatania oleju (w tym mgty olejowe)) i
innych czynnikow, takich jak ciecz chto-
dzaca, paliwo i ptyn hamulcowy. Nie
uzywaj sprayow lub srodkow chemicz-
nych w celu zmniejszenia hatasu paska.
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Obstuga i wymiana

Paski rozrzadu sg bezobstugowe, czyli nie wymagajg
ponownego napinania. Ciezkie warunki pracy oraz eks-
tremalne zmiany temperatury, zachodzgce w komorze
silnika, wymuszajg wysoce wyspecjalizowang konstruk-
cje paska, zdolng do przenoszenia duzych naprezen,
utrzymywania elastycznosci i nie ulegajgcg szybkiemu
procesowi starzenia i zuzycia. Pomimo zawansowanych
technologii stan paskow powinien by¢ monitorowany
podczas serwisowania zgodnie z zaleceniami produ-
centa pojazdu. Dzieki takiej kontroli wszelkie nieprawi-
dtowosci zostang szybko zidentyfikowane, co zapobie-
ga uszkodzeniom w uktadzie rozrzadu. Jesli jednak
pasek rozrzadu np. przeskoczy podczas pracy silnika,
zawory i ttoki mogga ucierpie¢ w wyniku kolizji. W wiek-
szosci przypadkow powoduje to powazne uszkodzenie
silnika. Aby tego uniknac¢ pasek powinien by¢ wymienio-
ny w nastepujgcych warunkach:

Czestotliwosc¢ kontroli i wymiana rozrzadu sg scisle
okreslone przez producenta pojazdu. W zaleznosci od
typu paska, typu silnika i modelu pojazdu pasek nalezy
wymieni¢ na nowy w terminie ustalonym przez produ-
centa przy przebiegu pomiedzy 40.000 a 240.000 km.
Tak wiec, te same paski i silniki w roznych modelach
mogag miec rozne okresy pomiedzy wymianami.

Moze to byc¢ wynikiem, na przyktad roznych przetozen
napedu/skrzyni biegow i budowy silnika. Jesli produ-
cent pojazdu nie okreslit inaczej, zaleca sie wymiane pa-
ska po maksymalnym czasie pracy wynoszacym sie-
dem lat. W wyniku procesu starzenia materiatu stary
pasek nie moze zapewnic¢ poprawnego dziatania.

Uszkodzone lub zuzyte paski musza by¢ wymienione.
Jednak w przypadku uszkodzen, podczas wymiany
nalezy usungc ich przyczyny uszkodzen. W diagnozie
pomoze tabela zamieszczona obok.

Paski rozrzadu uszkodzone wskutek niewtasciwego
obchodzenia sie z nimi, nie moga byc¢ oczywiscie nigdy
ponownie montowane lub wykorzystywane.

(patrz uwagi w p. 9.)

Problem

Przyktady typowych
usterek
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Przyczyna

1

Rozwigzanie

® Obce ciata w napedzie

@ Zanieczyszczenie ptynem chtodzacym, olejem lub innymi cieczami
® Zbyt wysokie naprezenie wstepne
@ Pasek przetamany przed lub podczas montazu

® Usunac ciata obce, sprawdzi¢ komponenty pod katem uszkodzen i jezeli
to konieczne wymieni¢; wymieni¢ pasek rozrzadu

@ Usunac¢ wszelkie wycieki, oczysci€ rolki, wymienic pasek

® Wymieni¢ pasek, ustawic¢ prawidtowe naprezenie

@ Wymieni¢ pasek i zamontowac¢ prawidtowo

® Brak wspotosiowosci két: pasek ociera o kotnierz

@ Brak prostoliniowosci két: pasek rozrzadu nie porusza sie w linii prostej

® Kotnierz rolki ma ubytki
@ Luztozyskowy w komponentach

® @ Sprawdzi¢ naped, ustawi¢ kota prostoliniowo i jezeli to konieczne
wymieni¢; wymienic¢ pasek

® @ Wymienic rolke napinajaca/prowadzaca, wymieni¢ pasek

® Zbyt mocno ustawione naprezenie
@ Zuzyte koto pasowe rozrzadu

® Wymieni¢ pasek, ustawic¢ prawidtowo naprezenie
@ Wymieni¢ koto

® Zbyt wysokie/zbyt niskie naprezenie
@ Ciata obce w napedzie

® Zablokowana rolka napinajaca lub prowadzaca

@ Wymieni¢ pasek, ustawi¢ prawidtowo napiecie

@ Usuna¢ ciata obce, sprawdzi¢ komponenty pod katem uszkodzen i
jezeli to konieczne wymieni¢; wymieni¢ pasek

® Ustali¢ przyczyne (np. wadliwe tozysko), wyeliminowac, wymienic¢ pasek

@® Pecznienie elementéw z elastomeru i rozwulkanizowanie w
wyniku dziatania chemicznego ptynéw eksploatacyjnych

@ Usuna¢ wycieki ptynéw z silnika lub komory silnika (np. wycieki oleju,
paliwa, cieczy chtodzacej itp.), oczysci¢ rolki, wymienié pasek

@ Ciata obce w napedzie

@ Uszkodzenia na zebach két zebatych rozrzagdu spowodowane
przez ciata obce lub podczas montazu
® Pasek uszkodzony przed lub podczas montazu

® Usunac ciata obce, sprawdzi¢ komponenty pod katem uszkodzen i jezeli
to konieczne wymieni¢; wymienic¢ pasek

@ Wymieni¢ kota zebate rozrzadu, wymienic i prawidtowo zamontowac
pasek

® Wymieni¢ pasek i zamontowac prawidtowo

@® Modut zebow paska i két zebatych nie pasuja

@ Sprawdzi¢ wszystkie kota pod katem zgodnosci z modutem zebow paska

@ Za wysoka/za niska temperatura otoczenia

@ Zanieczyszczenie ptynem chtodzacym, olejem lub innymi cieczami

® Grzbiet paska przegrzany w wyniku zablokowania/ napiecia rolki
prowadzacej

@ Przekroczona zywotnos¢

@ Ustali¢ przyczyne, wymienic pasek
@ Usunac wszelkie wycieki, oczysci¢ rolki, wymieni¢ pasek
® Wymieni¢ rolke i pasek, sprawdzic czy rolka obraca sie bez oporu

@ Wymieni¢ pasek

@ Rolka prowadzaca zablokowana, stopiona plastikowa bieznia

@ Kontakt z ciatami obcymi, np. ostong paska, nieprawidtowo
zamontowanymi srubami, podktadkami, uchwytami itp.

@ Wymieni¢ rolke i pasek, sprawdzic czy rolka obraca sie bez oporu, gdy
naped jest catkowicie zamontowany

@ Wymieni¢ pasek i tozyska, upewnic sie, ze zadne ciato obce nie ma
kontaktu z pracujgcym paskiem

@ Napiecie zbyt wysokie: pasek wyje/gwizdze

@ Napiecie za niskie: pasek uderza w ostone

® Hatas powodowany przez zuzyte/uszkodzone rolki/pompe wody
@ Brak osiowosci rolek paska

® @ Ustawi¢ prawidtowe napiecie

® Wymieni¢ uszkodzone elementy, wymieni¢ pasek

wymienic¢ pasek
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Wymiana paska rozrzadu

Podczas wymiany paska rozrzadu,
wszystkie kroki okreslone w instrukcji
producenta pojazdu muszg byc¢ przepro-
wadzone. Istotne jest, by wymiana byta
przeprowadzona z uzyciem wymaganych
narzedzi specjalnych. Tylko takie dziatanie
zapewni, ze wat korbowy i watek rozrzgdu
oraz w specyficznych przypadkach pom-
pa wtryskowa paliwa, nie zmienig potoze-
nia wzgledem siebie. W zadnym wypadku
nie uzywac sity i nie stosowac narzedzi
podwazajgcych podczas montazu paska
rozrzadu na kotach pasowych. Kierunek
ruchu nie jest istotny, o ile nie jest wska-
zany przez strzatke kierunkowa.

Niektore paski rozrzgdu posiadajg ozna-
czenia na czesci zewnetrznej paska jako
wskazowke podczas montazu. Wydruko-
wane strzatki wyznaczajg kierunek pracy
paskow. Linie umieszczone na pasku mu-
sz pokrywac sie z oznaczeniami na
kotach paska podczas montazu.

Cykl otwierania i zamykania zaworow,
czyli fazy rozrzadu, muszg zosta¢ ponow-
nie ustawione, jezeli potozenie watu
korbowego w odniesieniu do watkow

rozrzadu zostato zmienione (np. po zakon-
czeniu remontu silnika lub zerwania pa-
ska rozrzadu). Doktadne dane okreslone
sg przez producenta pojazdu w stopniach
w stosunku do géornego martwego punk-
tu (° kata obrotu watu korbowego) (np.
zawor dolotowy otwiera sie 0 10° przed
GMP).

Czas otwarcia i zamykania zaworu mozna
zweryfikowac za pomocg punktow odnie-
sienia. Aby to zrobi¢, ttok jednego z cylin-
drow jest umieszczony w gornym mar-
twym potozeniu (GMP). Producent
pojazdu okresla, ktory cylinder musi byc¢
umieszczony w GMP (czesto nie 1). Usta-
wienie napedu moze byc¢ zweryfikowane i
ustawione w odpowiedniej pozycji za po-
mocg roznych oznaczen na bloku silnika,
gtowicy cylindrow, pokrywie paska roz-
rzgdu, samym pasku i kotach pasowych.
Oprocz watkow rozrzadu, brane takze
pod uwage muszg by¢ napedzane me-
chanicznie rozdzielacze zaptonu, watki
wyrownowazajgce oraz pompy wtryskowe.

W przypadku braku dodatkowych ozna-
czen, GMP mozna regulowac tylko po-
przez wykrecenie swiecy zaptonowej,
Swiec zarowych, wtryskiwaczy lub

Dbaj 0 bezpieczenstwo

> Podczas wymiany paska rozrzadu nigdy nie zmieniaj pozycji watu
korbowego wzgledem watkéw rozrzadu.

> Nalezy zawsze przestrzegac instrukcji montazu producenta pojazdu
i okreslonych okreséw miedzy wymianami. Ryzyko uszkodzenia silnika.

> Obracac silnikiem tylko z zamontowanym paskiem rozrzadu.

> Zawsze nalezy uzywac odpowiednich narzedzi specjalnych.

12

poprzez demontaz gtowicy, po czym ob-
racamy powoli watem korbowym znajdu-
jgc GMP.

By unikng¢ uszkodzen spowodowanych
zderzeniem ttoka z otwartymi zaworami,
uruchamiamy silnik tylko z zamontowa-
nym paskiem rozrzgdu. Warunkiem jest,
by fazy rozrzadu byty ustawione prawi-
dtowo. W przypadku gdy tak nie jest
wszystkie zawory muszg by¢ zamkniete
przed obrdceniem silnika, a elementy
uruchamiajgce zawor, takie jak popycha-
cze odsuniete. Jesli pierwszy cylinder w
czterocylindrowym silniku czterosuwo-
wym jest obréocony w GMP, zawory
czwartego cylindra muszg byc lekko
otwarte (pokrywajg sie, wymiana gazo-
wa). W tym ustawieniu pierwszy cylinder
wiasnie zakonczyt suw sprezania i moze
rozpoczac zapton (zawory zamkniete).
Potozenie zaworow moze byc sprawdza-
ne tylko ze zdemontowang pokrywg
gtowicy lub za pomocg endoskopu przez
otwor swiecy zaptonowe;.
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Technologia paskow pracujgcych w oleju (Belt-in-Oil)

Dzieki zastosowaniu technologii Belt in

Qil pasek rozrzgdu napedzajgcy koto ze-
bate rozrzadu pracuje w kgpieli olejowej.
Kluczowa zaletg jest tutaj redukcja tarcia,
co przektada sie rowniez na zuzycie pali-
wa i emisje CO2 przez pojazd. Paski pra-
Cujgce w oleju pracujg rowniez znacznie

ciszej niz na przykfad naped taricuchowy.
Oprocz zwiekszenia komfortu jazdy, ptyn-

na praca paska ma rowniez pozytywny
wptyw na zywotnosc oleju w pojezdzie.

Nasze paski rozrzgdu poczgtkowo opra-
cowalismy w tej technologii dla silnika
Ford 1.0l EcoBoost oraz silnikow 1.21 firm

Rys. 1

PSA i Opel produkowanych od konca
2012 roku.

Zostaty one specjalnie dostosowane do
specyficznych wymagan pracy w oleju.
Innym zastosowaniem jest jednostka

Ford 2.01 EcoBlue. Silniki Volkswagen 1.6

i 2.0 TDI réwniez wykorzystujg pasek ze-
baty pracujgcy w oleju do napedu pompy
oleju.

W nowoczesnych silnikach z bezposred-
nim wtryskiem paliwa i wysokim stop-
niem sprezania istnieje ryzyko groma-
dzenia sie sadzy. Czasteczki sadzy moga
gromadzic sie w oleju miedzy kotem
zebatym a paskiem, uszkadzajgc pasek,
a tym samym powodujgc uszkodzenie
silnika. Inne zwigzki krystaliczne lub pali-
wo w oleju (rozcienczenie oleju) réwniez
stanowig wyzwanie dla paska. Nasze
paski rozrzadu sg w stanie wytrzymac te
obcigzenia dzieki specjalnym materiatom
(Rys. D.

Olej jest jednym z najwazniejszych
ptynow eksploatacyjnych w samocho-
dzie. Dlatego tez, niezwykle wazne jest

przestrzeganie doktadnych specyfikacji
kazdego producenta i uzywanie wytgcz-
nie zatwierdzonych olejow podczas jego
wymiany. W tym przypadku mechanicy
muszg sprawdzi¢ witasciwosci techniczne
oleju, a takze jego klase. Dotyczy to w
szCczegolnosci pojazdoéw z technologig
paska pracujgcego w oleju. Wymagaja
one specjalnych olejow, ktorych sktad
chemiczny zostat dostosowany specjalnie
do konkretnego zastosowania silnika.
Dodatki mogg byc¢ rowniez stosowane

w celu zmniejszenia tworzenia sie sadzy,
o ktorej mowa powyzej. Nalezg do nich
Srodki dyspergujgce, modyfikatory tarcia,
inhibitory korozji, przeciwutleniacze i
srodki czyszczace.

Z czasem wyzej wymienione dodatki
stajg sie mniej skuteczne w zapobie-
ganiu tworzenia sie sadzy. Powodem
tego jest rozcienczanie oleju w silniku w
trakcie pracy. Jest to normalne zjawisko
(w pewnych granicach), ktére wystepuje
rzadziej w pojazdach uzywanych do
dtugich podrdzy, a czesciej w pojazdach,
ktore pokonujg krotkie dystanse w ruchu
miejskim lub dziatajg jako taksowki/po-
jazdy dostawcze z czestymi rozruchami

Pokrycie poliamidowe
Odpornosc termiczna
Doskonata odpornosc na zuzycie krawedzi

Wysoce odporna mieszanka gumowa
Odpornosc na starzenie

Wzmocniony wtoknem

Ulepszona odpornos¢ chemiczna

Tkanina aramidowa laminowana
Odpornosc termiczna

Doskonata odpornosc¢ chemiczna
Ekstremalna odpornosc na zuzycie

Kord z wtékna szklanego - nasgczony olejem

Warstwa wierzchnia nasgczona olejem
Ekstremalna odpornosc¢ chemiczna



Paski rozrzadu

silnika i okresami postoju. Podczas krotkich podrozy
w oleju silnikowym gromadzi sie szczegolnie duza
ilos¢ paliwa, co w konsekwencji uszkadza pasek.
Pozostawienie pojazdu uzywanego tylko do krotkich
podrdzy, zaparkowanego na dtuzszy czas, moze za-
tem wyrzadzi¢ znacznie wieksze uszkodzenia paska
niz codzienna jazda. Czas kontaktu z rozcienczonym
olejem jest w duzej mierze odpowiedzialny za degra-
dacje paska. Jazda z petnym obcigzeniem, holowanie
przyczepy lub czesta jazda pod gore rowniez moga
przyspieszyc¢ rozciericzanie oleju silnikowego.

Do innych czynnikow, ktore moga prowadzi¢ do
szybszego rozcienczania oleju silnikowego, naleza:

~

Zastosowanie oleju, ktory nie spetnia specyfikacji
oleju zalecanego przez producenta.
Nieprzestrzeganie termindw wymiany i obstugi.
Stosowanie dodatkowych dodatkow, ktore szkodza
sktadowi oleju silnikowego.

Nieutrzymywanie prawidtowego poziomu oleju
silnikowego.

v v

~

Gdy silnik jest uzywany w trudniejszych warunkach
eksploatacyjnych, prace serwisowe takie jak wymia-
na oleju i przeglady pojazdu, muszg by¢ wykonywa-
ne czesciej. Rozcienczony lub zanieczyszczony pali-
wem olej ma dziatanie scierne, przez co pasek
rozrzadu moze wymagac czestszej wymiany - jesli to
konieczne.

Z reguty wymiana oleju w silnikach z paskiem pracu-
jgcym w oleju powinna byc¢ przeprowadzana co 20
000 kilometrow i co najmniej raz w roku. Ostatecz-
nie jednak nalezy zawsze przestrzegac specyfikacji
producenta.

Uszkodzenie paska rozrzgdu to ciggty proces, ktory
zaczyna sie powoli. Najpierw zaczyna pekac czesc
grzbietowa paska (Rys. 2), co mozna zaobserwowac
w silnikach PSA i Opel, patrzac przez korek wlewu
oleju (Rys. 6, 7).

W miare wzrostu zuzycia, pojedyncze wtokna lub
zeby odrywaijg sie od paska i osadzajg na filtrze
przed pompa oleju (Rys. 3).

W przypadku silnikow 1.21 PureTech PSA i Opla, filtry
dwadch zaworow elektromagnetycznych zmiennej fazy
watka rozrzadu mogg rowniez zostac zatkane czgstecz-
kami paska, podobnie jak filtr oleju pompy prozniowej
(Rys. 8-12). Moze to réwniez prowadzi¢ do usterek w

Rys. 2

Rys. 3

uktadzie cisnienia oleju (lampka ostrzegawcza cisnienia
oleju).

Pasek rozrzadu w silnikach 1.21 PureTech PSA i Opla
nalezy sprawdzac co roku podczas kazdego serwisu
olejowego za pomocg przyrzadu kontrolnego. Przy-
rzad kontrolny musi by¢ umieszczony na grzbiecie
paska. Jesli pasek rozrzadu jest uszkodzony, puchnie
i staje sie wiekszy, co oznacza, ze nalezy go wymie-
nic¢ (Rys. 4, 5).

Jezeli pasek rozrzgdu wymaga wymiany z powodu
jego uszkodzenia, wskazane jest przeprowadzenie
dodatkowych prac serwisowych:

~

Sprawdz i wyczysc¢ dwa zawory elektromagnetyc-
zne zmiennej fazy watka rozrzadu; wymien w razie
potrzeby.

Sprawdz i wyczysc filtr oleju pompy prozniowej;
wymien w razie potrzeby.

Sprawdz i wyczysc filtr pompy oleju.

Wymien srube banjo doptywu oleju do
turbosprezarki.

Wymien olej i filtr oleju.

Sprawdz i wyczysc zawor sterujgcy cisnieniem
oleju, wymien w razie potrzeby.

~

~ v

~ v

Jesli olej jest silnie zanieczyszczony, zanieczyszcze-
nia mogg gromadzic sie ponownie w filtrach oleju
po przebyciu krétkiego dystansu (Rys. 8-12). Nalezy
powtorzy¢ dodatkowe prace serwisowe (powyzej),
az wszystkie zanieczyszczenia zostang usuniete. Nie
oznacza to jednak, ze pasek rozrzgdu bedzie musiat
zosta¢ ponownie wymieniony.

Jesli kiedykolwiek przez pomytke do silnika zostanie
dodany niewtasciwy olej, nalezy natychmiast go
spuscic i zastgpi¢ go olejem silnikowym zatwierdzo-
nym przez producenta pojazdu. Jesli klient jezdzit
pojazdem z niewtfasciwym olejem silnikowym przez
jakis czas, pasek rozrzadu maogt juz ulec uszkodzeniu
(patrz sekcja dotyczgca wykrywania uszkodzen).
Spuszczenie niewfasciwedo oleju i uzupetnienie silnika
olejem silnikowym zatwierdzonym przez producenta
pojazdu moze byc¢ jednak niewystarczajgce. Zaleca
sie przeprowadzenie kolejnej wymiany oleju po krot-
kim okresie eksploatacji. Jesli pasek rozrzadu zostat
juz uszkodzony, czastki ponownie osadzatyby sie w
filtrach oleju, co prowadzitoby do komunikatow o bte-
dach opisanych powyzej. Ponadto szerokosc¢ paska
rozrzadu nalezy rowniez sprawdzi¢ za pomoca przy-
rzadu kontrolnego w silnikach PSA i Opel (Rys. 4, 5).

Rys. 8 Rys. 9 Rys. 10

Rys. 11

Rys. 12



Narzedzia

Do samochodow VW, Audi, Seat i Skoda z paskiem rozrzadu:

TOOL BOX VO1

> Blokady i trzpienie do watu korbowego

i watkow rozrzadu
Klucz do rolek napinajgcych

Ksigzka z opisami narzedzi, numerami
oryginalnymi oraz doktadnym prze-
znaczeniem w zaleznosci od pojazdu

Najwyzszej jakosci narzedzia do
profesjonalnych zastosowan

Wykonane z wytrzymatej stali
najwyzszej jakosci

Popularne narzedzia do silnikow
Volkswagena w zasiegu reki

Wyjgtkowy dobdr narzedzi - tylko od
Continental

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

Blokady i trzpienie blokujgce do watu
korbowego i watka rozrzadu

Klucz podtrzymujgcy do watka
rozrzadu

Instrukcja w wielu jezykach z opisami
narzedzi, numerami oryginatow i
zastosowaniem w pojazdach

Sciggacz do kota watka rozrzadu

Do samochodow Ford i Opel: Tool Box VO4

Wszystkie narzedzia do popularnych
silnikow Forda i Opla w zasiegu reki

Wykonane z wytrzymatej stali najwyz-
szej jakosci

Wyjatkowe zestawienie - tylko od
Continental

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

Do samochodow Renault: TOOL BOX VO2

Blokady i trzpienie blokujgce do watu
korbowego i watka rozrzadu

Klucz podtrzymuijgcy watka rozrzadu

Instrukcja w wielu jezykach z opisami
narzedzi, numerami oryginatow i
zastosowaniem w pojazdach

Wszystkie narzedzia do popularnych
silnikow Renault w zasiegu reki

Wykonane z wytrzymatej stali najwyz-
szej jakosci

Wyjgtkowy dobdr narzedzi - tylko od
Continental

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

Rézne narzedzia blokujgce (np. do kota
zamachowego, watka rozrzadu)

Rozne narzedzia do ustawiania i wy-
rownywania (np. do watu korbowego,
rolki napinajacej, do blokowania gto-
wicy)

Adapter do manometru

Rozne piny blokujgce, sruby mocujace,
podktadki

\%

Do samochodow Fiat: TOOL BOX VO6

Wysokiej jakosci narzedzia do uzytku
profesjonalnego

Wykonane z wytrzymatej stali
najwyzszej jakosci
Najpopularniejsze narzedzia do
silnikow Fiata w zasiegu reki

Wyijatkowe zestawienie - tylko od
Continental

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

Do samochodow Citroén i Peugeot: TOOL BOX VO3

Blokady i trzpienie blokujgce do watu
korbowego i watka rozrzadu.

Klucz podtrzymujgcy do watka
rozrzadu

Instrukcja w wielu jezykach z opisami
narzedzi, numerami oryginatow i
zastosowaniem w pojazdach.

Sciggacz do kota watu korbowego

Wszystkie narzedzia do popularnych
silnikow Citroéna i Peugeota w zasiegu
reki

Wykonane z wytrzymatej stali najwyz-
szej jakosci

Wyjatkowe zestawienie - tylko od
Continental

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

Rozne narzedzia blokujgce

Narzedzie do blokowania kot zebatych
Sciggacz do kot pasowych

Rozne adaptery i trzpienie blokujgce
Elementy mocujgce

Rozne rodzaje kot zamachowych

/estaw uniwersalny: TOOL BOX VO/

Wysokiej jakosci narzedzia do uzytku
profesjonalnego

Wykonane z wytrzymatej stali
najwyzszej jakosci

> Wyjatkowe zestawienie - tylko od

Continental

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce




Narzedzia

Do samochodow VW: TOOL BOX VO8

Narzedzia regulacyjne i klucz podtrzy-
mujacy

Narzedzia do blokowania i luzowania

Narzedzia montazowe i rozne trzpienie
blokujgce

Narzedzia do ustawiania watka rozrzadu

Narzedzia do montazu uszczelnien
olejowych

Oraz wiele wiecej.

Wysokiej jakosci narzedzia do uzytku
profesjonalnego

Wykonane z wytrzymatej stali najwyz-
szej jakosci

Wyjatkowe zestawienie - tylko od
Continental

Catosc¢ przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

Do silnikdw z paskiem pracujgcym w oleju (Belt-in-Oil):
TOOL BOX V09

\

Narzedzia do blokowania, ustawiania i
wyrownywania watka rozrzadu

Narzedzia do ustawiania, blokowania

i przytrzymywania watu korbowego,
trzpien ustalajgcy i narzedzie blokujgce
do kota zamachowego, przyrzad do
montazu paska rozrzadu i napinacza
paska rozrzadu oraz zestaw zatyczek
uszczelniajgcych

Zestaw pinow blokujgcych (0,8-2,6 mm)

Narzedzie do montazu uszczelki
pokrywy przedniej

> (Catosc przejrzyscie zapakowana w

Wykonane z wytrzymatej stali
najwyzszej jakosci

Najpopularniejsze narzedzia do
silnikow z paskami pracujgcymi w oleju
Forda i Stellantis w zasiegu reki

stabilnej walizce

W przypadku uszkodzenia lub utraty,
narzedzia dostepne sg na indywidual-
ne zamowienie

Wzmacniacz momentu obrotowego
Ptytka mocujgca

Ramie podpierajgce

Sruby mocujgce

Wzmocnione gniazda

Ptytka dystansowa
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Do pracy przy silnikach Ford: TOOL BOX V10

Wysokiej jakosci narzedzia do uzytku
profesjonalnego

Wykonane z wytrzymatej stali najwyz-
szej jakosci

Wyijatkowe zestawienie - tylko od
Continental

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

W przypadku uszkodzenia lub utraty,
narzedzia dostepne sg na indywidual-
ne zamowienie

Do diagnostyki uktadu

Tester uktadu chtodzenia z
szybkoztgczem

Pompa reczna do wytwarzania
cisnienia w uktadzie chtodzenia

Tester szczelnosci CO,

Adaptery we wszystkich wymaganych
rozmiarach

Neutralny dla srodowiska ptyn do
badania szczelnosci

Podrecznik uzytkownika

chtodzenia: TOOL BOX WO

Wysokiej jakosci narzedzia do uzytku
profesjonalnego

Wyjatkowe zestawienie - tylko od
Continental

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

Gntinenyyy4,

Blo TooL Trudno stwierdzi¢, czy pasek rozrzadu w silnikach z

: paskiem w oleju jest zuzyty, czy nie. Rozwigzaniem
jest narzedzie BIO TOOL firmy Continental. Z wyjgtko-
Wa precyzjg w fatwy sposob pozwala sprawdzic sze-
rokosc paska w modelach PSA i Opel, a takze w silni-
kach Toyoty,. Pozwala to mechanikom wykryc¢
wszelkie zmiany strukturalne wynikajgce z ciggtego
kontaktu z olejem juz na wczesnym etapie.

Urzadzenie do prozniowego napetniania uktadu chtodzenia:
TOOL BOX WO2

> Urzadzenie do prozniowego

napelniania ukladu chiodzenia > Wysokigj jakosci narzedzia do uzytku

profesjonalnego

> Podrecznik uzytkownika > (Catosc przejrzyscie zapakowana w

stabilnej walizce




Narzedzia

Refraktometr: TOOL BOX W03

> Refraktometr
> Pipeta

> Podrecznik uzytkownika
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Wysokiej jakosci narzedzia do uzytku
profesjonalnego

Catosc przejrzyscie zapakowana w
stabilnej walizce

- ==

tatwe ptukanie: TOOL BOX W04 - -_ '

> Kompletny zestaw do ptukania i
wytwarzania prozni

> Zaciski do akumulatora i wezy

> Wszystkie niezbedne weze i ztgcza
> Dysza Venturiego

> Zakretki do pojemnikdow

> Przejrzyste instrukcje

Proste, bezpieczne ptukanie zgodnie @nlinentaH
ze specyfikacjami producenta, nawet
w przypadku skomplikowanych ukta-
dow chtodzenia

|dealne dopasowanie do adapterow i
ztgcz zawartych w TOOL BOX WO1

Inteligentne rozwigzanie w dwadch (Ontinental$
porecznych walizkach

Uniwersalne zastosowanie dla

wszystkich pojazdow TOOI— Box V01
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Komponenty napedu
DaS ’<a I’Ozrzad U Rolki i rolki prowadzace

Dobrze napiety i prawidtowo prowadzony pasek rozrzgdu zapewnia Potozenie napedzanych kot wymusza wiasciwe prowadzenie Rolki z kotnierzami, zwane rolkami

. : A ; : A paska rozrzadu na rolkach i/lub rolkach prowadzacych. prowadzacymi, utrzymuja pasek
precyzje i bgzmeczna prgce 5|In|ka reguIUJa,c, procesy ;palama w silniku. Foaraadu ma okreslonym tore
By zapewniC poprawnosc pracy i odpornosc¢ na obcigzenia tj. ekstremal- Inne powody ich stosowania: pracy. W przypadku uzycia rolki
ne Zmiany temperatury, Dl’ed KOéCi Obrotowej oraz WibraCji, nieZbedne Sa - DO ZWIQKSZGI’]IQ .kata Op35/8n|3, celem zazebienia S‘Ie mozllvye .napinajacej z kotnierzem nie

o ] . ) i jak najwiekszej liczby zebow podczas przenoszenia wysokich jest wymagana dodatkowa rolka
pozostate elementy napedu scisle wspotpracujgce z paskiem. Majg one mocy. prowadzaca.
; ; ; - Do ustalania dtugich sekcji w napedzie, ktore majg tendencje Po lewej: Rolka

WDWW_ na Prace Ca’rego ukfadu I’OZI’Z&]CJU Oraz nd Spe+n|enle WySOleh do niepozadanych wibracji (np. w przypadku duzej odlegtosci Po prawej: Rolka prowadzaca
norm JakOSCIOWVCh. paska pomiedzy elementami prowadzacymi).

Im wiekszy kat opasania i im wiecej
zebow zazebionych z zebami kota
pasowego, tym samym wzrasta
zdolnosc¢ do przenoszenia wiek-
szych obcigzen. Réwniez w przy-
padku paskow wielorowkowych
obszar powierzchni styku z kotem

pasowym zwieksza sie analogicz-
nie do kata opasania.

—

Odcinki paska ktoére nie stykaja
sie z kotem pasowym s3g nazywa-
ne stronami lub kierunkami.
Czerwony: Strona obcigzenia

lub napiecia

Niebieski: Strona powrotu lub luzu

Jedno - lub dwurzedowe; o
powiekszonej ilosci smaru

Wykonana ze stali lub tworzywa
sztucznego (poliamidu), gtadka

lub uzebiona




Komponenty napedu paska rozrzadu

Napinacze

Do wytworzenia napiecia w napedzie paska
rozrzadu oraz utrzymania go na statym po-
ziomie wykorzystywane sg rézne systemy
napinajgce, montowane najczesciej za ko-
tem rozrzadu na wale korbowym (,za nape-
dem”), gdzie mozliwe jest luzowanie sie pa-
ska.

- Krotkoterminowe zmiany napiecia moga
wystepowac w wyniku roznic temperatury
i obcigzenia.

- Dtugoterminowe zmiany napiecia spowo-
dowane sg zuzyciem i rozcigganiem paska
rozrzadu.

~<
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Napinacz manualny

W tego typu napinaczach napiecie
paska rozrzadu uzyskujemy poprzez
obrot rolki za pomocg mimosrodu.
Niestety ten prosty system napiecia
nie ttumi drgan paska oraz nie umoz-
liwia kompensacji jego napiecia pod-
Czas pracy ze zmieniajgcymi sie wa-
runkami eksploatacji silnika (obroty,
obcigzenie, temperatura, scieranie).
Po roku 1990 rozwigzanie takiego
typu zostato wyparte przez inne ro-
dzaje napinaczy.

Potautomatyczna rolka napinajaca z
podwdéjnym mimosrodem

Rolka napinajgca

Ze stalowg bieznig zewnetrzna.

tozysko kulkowe

Tutaj w wykonaniu dwurzedowym.

Sprezyna napinajaca

Generuje napiecie wstepne.

Mimosréd regulacyjny z podktadka
regulacyjng

Mimosréd wewnetrzny, kompensuje
tolerancje w trakcie montazu.

Mimosréd roboczy

Mimosréd zewnetrzny, zapewnia funkcje
dynamicznego napiecia.

LAAAL " Napinacz pétautomatyczny
Dzieki zastosowaniu sprezyny, napinacze
e . o :\ potautomatyczne umozliwiajg kompensa-
cje zarowno sit rozciggajgcych jak row-
‘ niez zmian spowodowanych oddziatywa-
niem temperatury oraz obcigzenia. Dzieki
temu napiecie paska jest praktycznie
. ; przez caty czas pracy state. Zastosowanie
N . sprezyny minimalizuje rowniez drgania
et - paska oraz ttumi hatas. Podczas montazu
napinacze tego typu muszg byc wstepnie
napinane recznie.

- ~<

-

-
-

Napinacz automatyczny

napiecie paska.
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Dwa rodzaje:

W konstrukcji napinacza z jednym mi-
mosrodem funkcja dynamicznego napi-
nania i kompensacji tolerancji sg potgczo-
ne. Z podwdjnym mimosrodem (jak
pokazano na rysunku), te dwie funkcje sa
oddzielone i dzieki temu ustawienie na-
piecia moze byc precyzyjnie dostosowa-
ne do napedu. Napinacze z podwojnym
mimosrodem moga byc¢ napinane wy-
tgcznie w okreslonym kierunku obrotow,
w innym przypadku pomimo prawidtowe-
go ustawienia (pozycja nominalna, wskaz-
nik na wyciecie), dziatanie rolki moze by¢
znacznie ograniczone lub catkowicie nie-
prawidtowe.

Dziatajg podobnie jak napinacze potautomatyczne, z tg jednak roznica, ze podczas na-
pinania paska nie ustawia sie recznie wstepnego napiecia. W tego typu napinaczach
najczesciej wystepuje element blokujacy np. zawleczka lub pin (zaznaczone na czer-
wOono na rysunku), po usunieciu ktérego napinacz automatycznie ustala prawidtowe

Napinacz z hydraulicznym ttumikiem drgan
System napinacza z hydraulicznym ttumikiem drgan stosowany jest przede wszystkim
® w napedach narazonych na duze, dynamiczne obcigzenia. Zamiast sprezyny stosowa-
ny jest tutaj sitownik hydrauliczny powigzany z ramieniem, do ktérego zamocowana
jest rolka napinacza. Scisniecie sitownika nadaje wstepne napiecie paska. Dzieki asy-
LAAAA S metrycznemu ttumieniu, tego typu rozwigzanie oferuje bardzo dobre ttumienie drgan,

nawet przy niskim napieciu wstepnym.

Dbaj 0 bezpieczenstwo

> Napiecie paska rozrzagdu moze by¢ przeprowadzane tylko na ,zimnym”

l ) silniku czyli w temperaturze ok. 20 °C.

®© T > Pomimo niewidocznych objawow zuzycia, pozostate elementy uktadu
o napedowego rowniez sg narazone na przenoszenie wysokich obcigzen i

muszg zosta¢ wymienione.

o > Podczas montazu wszystkich elementéw napedu paska rozrzadu
wymagana jest najwyzsza doktadnosc:

- Bez bteddéw w prostoliniowosci
- Bez przesuniec¢ osiowych
- Bez rozbieznosci kgtowych

- Nalezy przestrzegac¢ podanych momentéw dokrecania
- W przypadku pojazdéw z regulacjg watka rozrzadu nalezy najpierw
poluzowac watki rozrzadu (CT1139)

Kierunek obrotéw i punkty mocowania
systemow napinajacych sg zaznaczone
na czerwono.

> Zawsze nalezy uzywac odpowiednich narzedzi specjalnych.



Komponenty napedu paska rozrzadu

Pompy wody i uktad chtodzenia

Wieksza wydajnosc, nizsze zuzycie paliwa
- a tym samym nizsza emisja spalin. To
efekt zarzadzania termikg w nowocze-
snych silnikach. Dodatkowe pompy wody
sg kluczowymi elementami tych syste-
mow, niezaleznie od tego, czy chodzi o
szeroki zakres zastosowan w pojazdach z
silnikami spalinowymi, czy o chtodzenie
akumulatora w pojazdach elektrycznych
(BEV) lub hybrydowych (PHEV).

Systemy zarzadzania termikg stajg sie co-
raz bardziej ztozone, a poniewaz dziatanie
pompy wody zalezy od predkosci obroto-
wej silnika, wymagajg one pomp specjal-
nie zaprojektowanych i zbudowanych do
konkretnego zadania. Komponenty te
majg jednak ztozong konstrukcje i sg co-
raz czesciej chronione patentami, co
0znacza, ze na niezaleznym rynku czesci
zamiennych praktycznie nie ma produk-
tow spetniajgcych specyfikacje producen-
tow. Continental szybko to zauwazyt i
opracowat szerokg game produktow do
zarzadzania termikg dla niezaleznego
rynku czesci zamiennych.

W ofercie znajduje sie teraz coraz wiecej
modeli pomp wody, ktore mozna zamo-
wic¢ osobno. Sg one stosowane gtownie w
napedach pomocniczych nowoczesnych
pojazddw, gdzie pompa wody jest nape-
dzana paskiem wielorowkowym. Pompy
wody sg dynamicznie regulowane, co
oznacza, ze moga realizowac

wazne funkcje zwigzane z zarzadzaniem
termikg w pojezdzie.

Naped pomocniczy w nowoczesnych po-
jazdach staje sie coraz bardziej ztozony -
miedzy innymi ze wzgledu na dodatkowe
funkcje zwigzane z zarzadzaniem termika.
W rezultacie naprawy wymagajg wiecej
pracy. Oznacza to, ze rowniez w tym
przypadku standardowo nalezy wymienic
pompe wody przy kazdej wymianie pa-
ska. Dzieki zestawom paskow wielorowko-
wych z pompg wody mechanicy majg za-
wsze pod rekg wszystko, czego
potrzebuja.

Oprocz pompy wody, zestaw PRO zawie-
ra rowniez wszystkie paski napedowe do
silnikow, takie jak drugi pasek do nape-
dzania np. watka wyréwnowazajgcego lub
pompy oleju, a takze pasek rozrzagdu do
napedzania rozrzagdu. Wersje zestawu
PRO sg dostepne dla wielu roznych mo-
deli pojazdow w Europie. Wsrod nich znaj-
duja sie zestawy PRO: CT1167WP1 PRO i
CT1167WP2 PRO, ktdre zostaty opraco-
wane specjalnie dla silnikow z r

odziny EA211 z Grupy Volkswagena.

Continental oferuje warsztatom szeroki
wybor regulowanych dodatkowych pomp
wody do szerokiej gamy zastosowan w
pojazdach. Zaletg jest to, ze w zestawie
znajduje sie rowniez mocowanie i ostona
termiczna, tam gdzie jest to wymagane
przez dany model silnika. Pozwala to me-
chanikom na bezpieczng wymiane pomp
i mniejszym naktadem pracy. Wszystkie
pompy wody charakteryzujg sie spraw-
dzong jakoscig Continental.
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Zestawy paska wielorowkowego z pompa wody

Pojedyncze pompy wody

Zestawy PRO z pompga wody

27



Komponenty napedu paska rozrzadu

Pompy wody

Wysokie temperatury generowane w silni-
ku spalinowym muszg byc¢ skutecznie od-
prowadzane by zapobiegac uszkodze-
niom w wyniku przegrzania (uszczelka
gtowicy cylindrow, pekniecie gtowicy cy-
lindrow). Najczesciej wybierang w prze-
mysle samochodowym metodg jest chto-
dzenie ciecza. W obcigzonych termicznie
obszarach bloku silnika i gtowicy cylin-
drow zawarte sg kanaty, przez ktore prze-
ptywa ciecz chtodzaca (ptaszcz wodny).
Ciecz chtodzaca, dzieki wymuszonemu
pompga wody obiegowi, transportuje wy-
tworzone ciepto do chtodnicy, gdzie w
wyniku wymiany cieplnej z atmosferg na-
stepuje jej ochtodzenie. Wymuszony
pompg wody obieg cieczy chtodzgcej za-
pewnia state odprowadzanie nadmiaru
ciepta.

Sposéb wykonania wskazuje, ze pomimo zamknietego
uktadu sladowe ilosci czynnika chtodzacego moga wy-
cieka¢. Z tego powodu w wielu pompach wody stosuje
sie specjalny, technologiczny otwoér wylotowy.

Pierscienie uszczelniajgce stosuje sie do uszczelnienia
korpusu pompy do silnika. Poza o-ringami stosuje sie
réwniez uszczelki ptaskie lub uszczelniacze wykonane

z réznych materiatéw.

W celu zapewnienia funkcjonalnosci, pompy wody
konstruuje sie z wirnikami zamknietymi (jak na rysun-

ku) oraz z wirnikami otwartymi,

a konstrukcja okresla ich wtasciwosci hydrauliczne.
Do budowy pomp wody stosuje sie rézne metale lub
tworzywa sztuczne o wysokiej odpornosci na wysokie

temperatury.

Odpowiedzialne za uszczelnienie hydrauliczne po-
miedzy obudowa pompy wody oraz watkiem pompy
(zintegrowane tozysko). Ten typ uszczelnienia ma
niska przepuszczalnosc cieczy. Niekiedy zamiast
uszczelnien mechanicznych uzywane sg uszczelnienia

wargowe.

Uktad chtodzacy sktada sie z kanatow cie-
czy chtodzgcej w bloku silnika, gtowicy
cylindréw, co najmniej jednej chtodnicy z
wentylatorem (dmuchawa), pompy wody,
termostatu, zbiornika wyréwnawczego,
potgczonych przewodow i obwodow
wtornych, np. dla wymiennika ciepta w
nagrzewnicy kabiny lub do uktadu chto-
dzenia turbosprezarki.

Pompa wody napedzana jest zazwyczaj
mechanicznie za pomocg paska rozrzg-
du, paska klinowego lub paska wielo-
rowkowego. Energia mechaniczna, zamie-
niona w energie cieplng przekazywana
jest do czynnika chtodzacego, w tym
przypadku jako rozwigzanie hydrauliczne.
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Wydajnosc silnika zwieksza sie wraz ze
wzrostem temperatury pracy. Z tego po-
wodu ukfad chtodzacy pracuje pod ci-
$nieniem do trzech bardw, dzieki czemu
ptyn chtodzgcy moze pracowac w tempe-
raturze ponad 100 °C bez osiggania
wrzenia. W ten sposob silnik moze praco-
wac efektywniej rowniez w wyzszych
temperaturach.

Uszczelnienie mechaniczne

Szczelina uszczelnienia miedzy
dwoma pierscieniami (czerwo-
ny) ma szerokosc jedynie kilka
mikrometréw i moze by¢ uszko-
dzona przez czgstki brudu za-
warte w czynniku chtodzgcym.

Oba pierscienie uszczelniaja-
ce osadzone sg we wtornym
uszczelnieniu (niebieski) i doci-
skane przez sprezyne srubowa.

® Watek @ Obudowa

Hermetycznie zamknieta obudowa, w ktérej zamontowa-
ne sg tozysko oraz mechaniczne uszczelnienie watu po-
chtania wystepujace sity i musi by¢ catkowicie szczelna
na styku z powierzchnig silnika. Obudowy wykonane sg z
odlewanego cisnieniowo aluminium lub czasami z zeliwa
lub polimeréw.

Utozyskowanie pompy wody sktada sie z watka pompy i
dwadch tozysk: czasami z 2 tozysk kulkowych ewentual-
nie, jak pokazano na rysunku, jednego tozyska watecz-

kowego i jednego tozyska kulkowego. tozysko réwniez
absorbuje sity wynikajgce z napiecia paska.

Uszczelnienie chronitozyska toczne przed wnikaniem
brudu, wilgoci i zapobiega wydostawaniu sie smaru z
tozyska.

Do napedu pompy stuzg kota wykonane ze spiekéw meta-

li lub tworzywa sztucznego. W zaleznosci od rodzaju na-
pedzajacych je paskow tj. rozrzadu, klinowy, wielorowko-
wy moga wystepowac z powierzchnia: gtadka, uzebiona,
badz uzebrowana.
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Przyktady typowych
usterek

Problemy i przyczyny
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Rozwigzanie

Mieszanka wody (destylowanej lub zdemineralizowanej) i glikolu etylenowego tworzy

podstawe cieczy chtodzacej. Glikol etylenowy obniza temperature zamarzania i jedno-
czesnie podnosi punkt wrzenia mieszanki, co pozwala na odprowadzanie wiekszej ilo-
sci ciepta. W mieszance w stosunku 1: 1 i przy cisnieniu atmosferycznym temperatura
zamarzania wynosi ok. -35 °C, a temperatura wrzenia ok. 108 °C.

W uktadzie chtodzenia stosowanych jest wiele réznych materiatow, ktore stosowane
wspolnie mogg spowodowac korozje. Oprocz funkcji ,przenosnika ciepta” ciecz chto-
dzaca ma rowniez na celu ochrone przed skutkami korozji elektrochemicznej oraz
wzajemng zgodnosc roznych materiatdw. Funkcja ochronna jest osiggana przez doda-
nie substancji przeciwutleniajgcych (znanych jako inhibitory), ktére rowniez redukujg

wytwarzajgcy sie osad oraz zapobiegajg spienianiu.

@ Niewielkie $lady kondensatu w otworze technologicznym
lub komorze zbiorczej (syfonie)

@ Zastosowanie wody zamiast odpowiedniej cieczy chtodzacej
® Zanieczyszczenia lub ciata obce w uktadzie chtodzenia

@ Zniszczenie uszczelnienia mechanicznego i watu poprzez
zastosowanie nadmiernej ilosci masy uszczelniajacej

® Uzywana uszczelka lub masa uszczelniajaca

® Sposob wykonania wskazuje, ze niewielkie ilosci ptynu chtodzacego
moga wyciekac¢ z mechanicznego uszczelnienia watu. Nie kwalifikuje sie
jednak tego jako wyciek.

@ Uzywac ptynu chtodzacego zgodnego z wymaganiami producenta po-
jazdu, wymieni¢ pompe wody

® Doktadnie przeptukac uktad chtodzenia i ponownie napetni¢. Usuna¢
ciata obce, jezeli jest to konieczne. Wymieni¢ pompe wody

@ Doktadnie przeptukac uktad chtodzenia i ponownie napetni¢. Wymienic¢
pompe wody. Uzy¢ masy uszczelniajgcej tylko wtedy, gdy uszczelka nie
wystepuje

® W zadnym wypadku nie moga byc¢ zastosowane dodatkowe masy
uszczelniajgce do uszczelek. Wymieni¢ pompe wody

Stosuje sie rowniez inhibitory organiczne, nieorganiczne i mieszane, chociaz czesto
nie sg one ze sobg zgodne. Jak wida¢ w zadnym przypadku nie mozna wiec mieszac
roznych cieczy chtodzacych ze soba. Barwniki uzywane przez producentow wskazujg
na obecnosc¢ roznych inhibitorow. Producenci pojazdow scisle okreslajg jakosc cieczy
chtodzacej, ktora ma byc¢ uzywana.

® Pompa wody lub uszczelka nieprawidtowo osadzona
@ Niedostatecznie oczyszczone powierzchnie uszczelniane

® Nierownomiernie zastosowana masa uszczelniajaca

® Sprawdzi¢ pompe pod katem wykonania, doktadnie oczysci¢ powierzchnie
osadzenia, tymczasowo zabezpieczy¢ uszczelki papierowe na obudowie

@ Doktadnie i ostroznie oczysci¢ powierzchnie uszczelniajace, jezeli to
konieczne uzy¢ zmywacza do masy uszczelniajacej

® Natozy¢ mase uszczelniajgca rownomierng i cienka warstwa

Dbaj 0 bezpieczenstwo

® Uzyta niewtasciwa ciecz chtodzaca
@ Zamiast cieczy chtodzacej uzyta woda lub niewtasciwy
stosunek mieszanki

® @ Wymieni¢ pompe wody, doktadnie przeptukac uktad chtodzenia i po-
nownie napetni¢, uzywajac cieczy proporcje mieszaniny chtodzacej
okreslong przez producenta

> Jezeli pompa wody napedzana jest paskiem rozrzadu, jako srodek
zapobiegawczy zaleca sie jej wymiane podczas kazdej wymiany paska
rozrzadu oraz komponentéw z nim wspotpracujacych.

> Uktad chtodzenia nalezy catkowicie oprozni¢ oraz doktadnie przeptukac

® tozysko przecigzone w wyniku uszkodzenia sprzegta wentylatora

@ tozysko przecigzone z powodu nieprawidtowego napiecia paska
rozrzadu

® Whnikanie cieczy chtodzacej w tozysko w wyniku nieszczelnego
uszczelnienia mechanicznego watka

® Wymieni¢ pompe wody i sprzegto wentylatora
@ Zawsze ustawiac prawidtowo napiecie paska rozrzadu

® Usunac przyczyne wnikania cieczy chtodzacej (patrz: Wycieki spod
tozyska pompy), wymieni¢ pompe wody

woda3 (jezeli woda bedzie metna, konieczne jest uzycie srodka do
czyszczenia uktadu chtodzenia)!

> Nie uzywac ponownie uzywanej cieczy chtodzacej i zutylizowac jg
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

> Delikatnie oczysci¢ powierzchnie uszczelnienia. Jezeli jest to konieczne
uzyc srodkéw do usuwania uszczelnien.

@ Ciata obce w uktadzie chtodzenia
@ Uszkodzenie tozyska na watku pompy powoduje brak wywazenia i
kontakt z obudowa silnika

® @ Usuna¢ ciata obce (fragmenty wirnika) z uktadu chtodzenia, starannie
przeptukac¢ uktad, wymieni¢ pompe wody, napetni¢ uktad ciecza chto-
dzacq okreslong przez producenta

> Mas uszczelniajgcych nalezy uzywac tylko wtedy gdy uszczelnienie
lub uszczelka nie wystepuje. Uzywac¢ masy oszczednie i konieczne zwrécic
uwage na czas utwardzania masy przed napetnieniem uktadu chtodzenia.
Przed montazem zwilzy¢ uszczelke (O-ring) olejem silikonowym.

> Odpowietrzy¢ uktad chtodzenia zgodnie ze specyfikacjg producenta.

@® Uszkodzenie lub oderwanie kotnierza w wyniku braku osiowosci.
Pasek nie pracuje centralnie na kotach pasowych napierajac na
kotnierz rolki.

@ Sprawdzi¢ i skorygowac naped pasowy, potwierdzi¢ prawidtowos¢ osa-
dzenia

@ State pojawianie sie pecherzykéw powietrza w uktadzie

® Odpowietrzyc¢ prawidtowo uktad chtodzenia

® Niewystarczajacy przeptyw cieczy chtodzacej w wyniku
nagromadzenia powietrza w komorze pompy

® Odpowietrzy¢ prawidtowo uktad chtodzenia



Paski klinowe i wielorowkowe

Paski klinowe |
wielorowkowe

Paski klinowe i wielorowkowe przekazujg ruch obrotowy watu korbowego

na elementy pomocnicze poprzez kota pasowe. Uzywane sg wszedzie tam,
gdzie nie jest wymagany synchroniczny ruch obrotowy, na przyktad do
alternatora, pompy wody, pompy hydraulicznej, pompy wspomadania ukfadu
Kierowniczego, sprezarki klimatyzacji lub wentylatora.

Typowy naped paska wielorowko-
wego z konwencjonalnym
paskiem wielorowkowym

DZwignia napinacza

Sprzegto alternatora

Rolka napinajaca

Koto sprezarki klimatyzacji

Koto watu korbowego

Przyktadowa konfiguracja

Paski klinowe i wielorowkowe
posiadajg wiele roznych wariantow.

Funkcje

Paski klinowe i wielorowkowe dziatajg jako
elementy napedu ciernego, uzywajgc w
celu przeniesienia mocy statycznego tar-
Cia miedzy paskiem a kotem pasowym.

Paski klinowe maja trapezowy (klinowy)
przekroj poprzeczny i prowadzone sg w
rowku kota pasowego. Umozliwiajg one
naped jednego lub dwoch elementow.
Mozna przenosi¢ znacznie wyzsze mo-
menty obrotowe niz w przypadku paskow
ptaskich przy takim samym zapotrzebo-
waniu na miejsce. Ze wzgledu na tarcie
wystepujgce na bokach paska obcigzenia
dziatajgce na tozyska sg nizsze. W przy-
padku wielu elementdw, ktore musza byc¢
napedzane w tym samym czasie, ko-
nieczne jest stosowanie napedu pasowe-
go sktadajgcego sie z wielu paskow Kklino-
wych.

Paski wielorowkowe s3 rozwinieciem pa-
ska klinowego, tyle ze z wieloma podtuz-
nymi zebrami. Naped przenoszony jest za
pomocg statycznego tarcia miedzy po-
wierzchniami bocznymi poszczegodlnych
zeber i rowkami kota pasowego. Dlatego
tez paski wielorowkowe majg wiekszg po-
wierzchnie tarcia niz pasy klinowe i umoz-
liwiajg przenoszenie wiekszych momen-
tow obrotowych. Dzieki elastycznej
strukturze naped moze byc realizowany
takze grzbietowg strong, rowniez przy
matych srednicach ugiecia. Jeden pasek
moze napedzac wiele elementdw w tym
samym czasie, a zatem jest idealny do
spetnienia obecnych trendow zwartej
konstrukcji silnika.

Elastyczne paski wielorowkowe s3
montowane z samoczynnym wstepnym
napieciem i nie wymagaja stosowania
napinaczy.

- Elastyczne
- Paski wielo- S
Paski klinowe paski wielo-
rowkowe
rowkowe
Ugiecie w strone grzbietowa - ++ ++
Mata srednica ugiecia o ++ ++
Dwustronny naped elementéw - ++ ++
Efektywnos¢ + ++ +
Rozmiar instalacji o ++ ++
Wytworzenie napiecia Reg.ulaqa potoze- Napinacz Pasek
wstepnego nia elementu
X X Tylko z narze-
. Bez narzedzi Bez narzedzi . .
Montaz dziem specjal-

specjalnych

specjalnych
nym

Styk powierzchni w stosunku do
przekroju poprzecznego

Relatywnie maty

Relatywnie duzy Relatywnie duzy

w

NINININININT
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Obstuga

Paski klinowe i wielorowkowe sg wykona-
ne z elementdw najwyzszej wymaganej
jakosci, tak by pracowac niezawodnie
przez dtugi okres uzytkowania, nawet w
ekstremalnych warunkach. W celu unik-
niecia uszkodzenia przed uzyciem, nalezy
przestrzegac podstawowych zasad ob-
-chodzenia sie z paskiem jeszcze przed
montazem.

Przechowywanie:

- W chtodnym (15-25°C) i suchym
miejscu.

- Bez bezposredniego narazenia na
dziatanie promieni stonecznych i ciepta.

- Z daleka od fatwopalnych i agresywnych
materiatow, takich jak smary i kwasy.

- Maksymalnie 5 lat

Montaz:

- Postepuj zgodnie z instrukcjami monta-
ZuU producenta pojazdu.

- Uzywaj okreslonych narzedzi specjal-
nych. Podczas montazu paska na kota
pasowe nigdy nie nalezy uzywac sity
np. za pomocg tyzki do opon lub po-
dobnych narzedzi.

- Jesli to konieczne, nalezy ustawic okre-
slone przez producenta naprezenie pa-
ska przy uzyciu testera napiecia.

- Chronic¢ pasek przed skutkami dziatania
oleju (w tym mgty olejowej) oraz innych
cieczy, takich jak ptyn chtodniczy, pali-
wo i ptyn hamulcowy. Nie uzywac
sprayow lub srodkdw chemicznych w
celu zmniejszenia hatasu paska.



Paski klinowe i wielorowkowe

Korpus z elastomeru

Korpus paska sktada sie z odpornej na
$cieranie mieszanki gumowej.

Tkanina grzbietowa

Warstwa tkaniny stuzy do usztywnieniai
wzmocnienia paska.

Wtékna kordu

Kord sktada sie z wtékien poliestrowych,
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Paski klinowe

Paski klinowe wykonane sg z trzech podstawo-
wych elementow:

Wysoka struktura powoduje, ze majg ztg elastycz-
nosc¢ w czasie wyginania w drugg strone. Dlatego
tez nadajg sie tylko do przeniesienia napedu za
pomoca strony wewnetrznej.

Do przenoszenia duzych momentéw obrotowych,
aby zwiekszy¢ powierzchnie tarcia, moga by¢ uzy-
wane réwnolegle (w zestawach) paski zespolone.
Musza mie¢ doktadnie takg samg dtugosc i by¢
zawsze wymieniane jako zestaw, aby zapewnic
identyczne naprezenie wstepne oraz jednakowe
obcigzenie.

T W T
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Profile

Paski klinowe majg trapezowy przekroj poprzeczny. Roznig sie
w zaleznosci od zastosowania: dtugoscia, wymiarami przekroju
poprzecznego i konstrukcja. Niskoprofilowe paski klinowe sg
pokryte warstwg tkaniny, natomiast dla paskow klinowych z
brzegami cietymi nie jest to wymagane.

Podczas pracy paska klinowego na kotach pasowych o zbyt
matych srednicach lub w wyniku zbyt duzego ugiecia, ilos¢
wytworzonego ciepfa spowoduje jego przedwczesne zuzycie.
W przypadku paskow klinowych z brzegami cietymi powierzch-
nia wewnetrzna jest zgbkowana, co umozliwia stosowanie
mniejszych srednic ugiecia. Asymetryczne uzebienie umozliwia
zmniejszenie wytwarzanego hatasu.

Oznaczenie

profilu

AVX
AVP

Podziatka 2:1

Rézne dtugosci paskéw klinowych
odnosza sie do

dtugosci zewnetrznej (La),
dtugosci normatywnej (kordu) (Ld)
dtugosci wewnetrznej (Li).

Aby przekonwertowac rézne rodzaje paskow
klinowych, mozna uzy¢ danych z tabeli ponizej.

=

ktore sg osadzone w mieszance gumowej.

AVX10 10 8,5 4,5 8 La=Ld+13 La=Li+51 Li=Ld-38 Li=La-51
AVX13 13 11,0 6.8 9 La=Ld+18 La=Li+57 Li=Ld-39 Li=La-57
AVX17 17 14,0 7.3 13 La=Ld+22 La=Li+82 Li=Ld-60 Li=La-82

Wymiary w mm.




Paski klinowe i wielorowkowe

Korpus z elastomeru z teksturg na grzbiecie

Korpus zbudowany jest ze specjalnej,
odpornej na scieranie gumy syntetycznej.

Pokrycie zeber

Powtoka ta ma za zadanie ttumi¢ hatas oraz
zapewnic¢ dobrg charakterystyke hatasu,
nawet przy niewspétosiowych lub przekrzy-
wionych kotach pasowych.

Widkna kordu

Wtékna kordu produkowane s3g gtéwnie przy
uzyciu wiokien poliestrowych o doskonate;j
stabilnosci wzdtuznej. Aby zapewni¢ prostoli-

niowos¢ paska, wtdkna skrecane sa krzyzowo
w parach.

Paski wielorowkowe

Paski wielorowkowe zbudowane sg z
trzech podstawowych elementow:

Dzieki ptaskiej konstrukcji, wykorzystu-
jacej réwnolegte zebra, pasek wielo-
rowkowy oferuje duze przenoszenie
mocy dzieki duzej powierzchni tarcia.
Paski wielorowkowe pozwalajg na
stosunkowo mate srednice ugiecia, a

w rezultacie na wysokie przetozenia na-
pedu. Dzieki mozliwosci ugiecia w oby-
dwie strony, moze on przenosic¢ naped
na obu powierzchniach. Oznacza to, ze
pasek wielorowkowy jest zdolny do jed-
noczesnego napedzania wielu elemen-
tow. Im wieksze momenty obrotowe do
przeniesienia, tym wiecej zeber powi-
nien posiadac pasek wielorowkowy.

Paski wielorowkowe majg wtasne
oznaczenia. Przyktad: 6PK1080 (6
zeber, profil PK, dtugos¢ referencyjna
1080 mm).
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Wysokiej jakosci paski wielorowkowe z EPDM, nawet
w trudnych warunkach pracy wykazujg niewielkie
cechy zuzycia. Stopien zuzycia powinien zostac za-
tem zweryfikowany za pomoca miernika profila (np.
Continental Belt Wear Tester).

®

Profile

W paskach wielorowkowych stosowana jest tylko
niewielka liczba roznych profili. Dtugosc i liczba
zeber (czyli szerokos$¢) zmieniajg sie w zaleznosci
od zastosowania.

Identyfikacja
profili

~
~| 0 PK

Podziatka 2:1, wymiary w mm



Paski klinowe i wielorowkowe

Korpus z elastomeru z teksturg na grzbiecie

Korpus zbudowany jest ze specjalnej,
odpornej na Scieranie gumy syntetycznej.

Pokrycie zeber

Powtoka zeber ma za zadanie ttumi¢ hatas
oraz zapewnic¢ jego dobrg charakterystyke
nawet przy niewspétosiowych lub przekrzy-
wionych kotach pasowych.

Wiékna kordu

Wtékna kordu wykonane sa z elastycznych
wtdkien poliamidowych. Aby zapewni¢ prosto-
liniowos¢ paska, wtékna skrecane sg krzyzowo
w parach.

Elastyczne paski
wielorowkowe

Elastyczne paski wielorowkowe zbudo-
wane sg z trzech podstawowych
elementow:

Elastyczne paski wielorowkowe monto-
wane sg z poczatkowym napieciem,
ktore wynika z ich elastycznosci. Wizu-
alnie paski elastyczne sg praktycznie
nie do odréznienia od klasycznych pa-
skéw wielorowkowych.

Stosuje sie je w dolnym i sSrednim zakre-

sie mocy, gdy wystepujg state odlegto-
sci miedzy osiami. Utrzymuja one state
napiecie przez caty czas eksploatacji i
dzieki temu napinacz nie jest wymaga-
ny.

Elastyczne i klasyczne paski wielo-
rowkowe nie sg zamienne. Jezeli fa-
brycznie jest zamontowany elastyczny
pasek wielorowkowy, moze on by¢ wy-
mieniony tylko na inny elastyczny pa-
sek wielorowkowy.

Film instruktazowy dotyczacy montazu i demontazu
elastycznych paskow wielorowkowych przy uzyciu
narzedzia UNI TOOL ELAST mozna obejrze¢ na naszej
stronie internetowej oraz na naszym kanale YouTube.
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Profile

W elastycznych paskach wielorowkowych
stosowane sg profile PK i PJ.

Identyfikacja profili

Podziatka 2:1, wymiary w mm

Elastyczne paski wielorowkowe mogg posiadac
oznaczenia dwoch dtugosci:

1. Dtugosc produkcyjna

2. Dtugosc roboczg (wieksza) napietego paska po
zamontowaniu.

Oznaczenia paskow elastycznych roznig sie w
zaleznosci od producenta. Paski Continental posia-
dajg na grzbiecie oznaczenie dtugosci roboczej, a
nastepnie dtugosci produkcyjnej w nawiasie.
Przyktad: 6PK1019 (1004) ELAST

Dla zapewnienia prawidtowego montazu paska
wymagane sg specjalne narzedzia. W sprzedazy
dostepne sg zarowno narzedzia wielokrotnego
uzytku, jak rowniez rozwigzania jednorazowe
(czesto dostarczane w komplecie z paskiem).

Montaz za pomoca narzedzia
UNI-TOOL ELAST Continental.




Paski klinowe i wielorowkowe

Paski DPK

Paski DPK sg czesto stosowane w pojaz-
dach ze szczegolnie ztozonym i ciasno
poprowadzonym napedem pasowym.
Posiadajg one zebra po obu stronach,
co pozwala im przenosi¢ moc na oby-
dwie strony napedu pomocniczego.
Zapewnia to optymalne przenoszenie
mocy miedzy watem korbowym a alter-
natorem.

Sciéle rzecz biorac, paski te powinny by¢
nazywane dwustronnymi paskami wielo-
rowkowymi, poniewaz posiadajg charak-
terystyczne rowki paska wielorowkowego
po obu stronach. Skrot DPK oznacza pro-
fil Double PK - innymi stowy pasek o
dwaoch profilach PK.

Nawet doswiadczeni mechanicy motory-
zacyjni czesto zastanawiajg sie, jak wtasci-
wie zamontowac paski DPK. Istnieje jed-
nak prosta wskazowka, ktora pomoze to
zapamietac:

Dwie strony paska majg rozne powtoki
wynikajgce z procesu produkcyjnego.
Jedna strona ma gtadkie, gumowane
wykonczenie, a druga powtoke z tkaniny,
ktora jest nieco szorstka w dotyku. Szorst-
ka powierzchnia musi byc¢ skierowana tak,
aby stykata sie z kotem pasowym alterna-
tora.
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nowa aplikacja ContiDrive

Od wyszukiwania artykutow o produktach po sprawdzanie zasto-  Dostepny jest rowniez poreczny skaner kodow QR, ktory umozli-

sowan w pojazdach, popularna aplikacja ContiDrive to cenne wia natychmiastowy dostep do wszystkich istotnych informacji o

wsparcie codziennej pracy mechanikdéw samochodowych. produkcie, takich jak uwagi techniczne, wskazéwki dotyczace
montazu, filmy czy bezptatne instrukcje montazu, poprzez zeska-

Funkcja pomiaru czestotliwosci akustycznej do sprawdzania regu-  nowanie kodow QR znajdujgcych sie na opakowaniu.

lacji naciggu paska to zupetnie nowy modut w aplikacji. Dziata

ona nastepujgco: pasek wprawiany jest w drgania w okreslonym, Wystarczy jedno dotkniecie, aby otworzy¢ bezposrednie linki apli-

swobodnym punkcie oscylacyjnym. Im mocniejszy naciag, tym kacji do dziatu Wiadomosci Technicznych lub naszej strony inter-
wyzsza czestotliwos¢ dzwieku. Czestotliwosce ta jest teraz mierzo-  netowej, gdzie mozna rowniez znalez¢ serie filmow instruktazo-
na akustycznie za pomoca mikrofonu smartfonu. wych Watch and Work. A co najwazniejsze, ustuga ta jest

‘ # Pobierzw
‘ ® Google Play ‘ @& App Store

catkowicie bezptatna.

Paski wielorowkowe
EXTRA

Paski wielorowkowe Continental z oznaczeniem
EXTRA charakteryzuja sie specjalnymi wtasciwo-
sciami technicznymi.

Mogga one obejmowac na przyktad wytrzymate
aramidowe wtékna wzmacniajace (kord) lub spe-
cjalng powtoke materiatowa. Dzieki temu warsz-
taty moga szybko i tatwo zastosowac odpowiedni
specjalistyczny pasek do konkretnych potrzeb
naprawczych, np. do modeli z funkcjg Start/Stop i
systemoéw rozrusznik-alternator BAS/BSG lub po-
jazdow z napedem hybrydowym.

Uzywanie przez mechanikéw konwencjonalnych,
standardowych paskéw w takich pojazdach wigze
sie z ryzykiem zwiekszonego zuzycia paska i wyz-
szego poziomu hatasu. W najgorszym przypadku
pasek moze peknac. Warsztaty moga skutecznie
ograniczyc¢ to ryzyko, stosujgc paski wielorowko-
we EXTRA. Nasza oferta tych specjalistycznych
paskow stale sie powieksza i obejmuje juz ponad
90% europejskiej floty samochodowej.

Odpowiedni produkt do kazdego modelu mozna
szybko, tatwo i niezawodnie znalez¢ w katalogu on-
line na stronie www.continental-engineparts.com.

W skrécie
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Paski klinowe i wielorowkowe

Konserwacja i wymiana

Paski klinowe i wielorowkowe napedzajgc kota paso-
we podlegajg statemu zginaniu, a dodatkowo, pracu-
jgc w komorze silnika, z reguty pozbawione sg oston
ochronnych, co bezposrednio naraza je na dziatanie
czynnikow zewnetrznych takich jak kurz, zabrudze-
nia i duze roznice temperatur. Paski klinowe i wielo-
rowkowe ze wzgledu na wiek i zuzycie powinny byc¢
wymieniane po przebiegu 120.000 km.

Napinanie paskow klinowych odbywa sie zwykle

Za pomocg regulowanych elementéw napedzanych,
a rolka napinajgca uzywana jest tylko w wyjagtkowych
przypadkach. Odwrotnoscia sg paski wielorowkowe,
ktore ze wzgledu na dtugosc i szeroki zakres dziata-
nia obejmujgcy kilka elementow, zwykle wspomaga-
ne sg przez rolki prowadzgce i napinane rolkami na-
pinajgcymi. Elastyczne paski wielorowkowe nie
wymagdajg napinaczy lecz muszg by¢ montowane za
pomocy specjalnego narzedzia.

Dbaj o
bezpieczenstwo

> Montuj paski, ktére byty prawidtowo
przechowywane i nie sg przestarzate.

> Stosowac wytgcznie paski z prawidtowym
profilem i dtugoscia. Do okreslenia réznych
dtugosci paskéw klinowych sg stosowane
dodatkowe oznaczenia (La, Ld lub Li).

> Elastyczne i klasyczne paski wielorowkowe
nie sg zamienne. Elastyczny pasek wielo-
rowkowy moze byc¢ zastgpiony tylko przez
inny elastyczny pasek wielorowkowy.

> Podczas montazu postepuj zgodnie z
instrukcjami producenta pojazdu i
wskazowkami obstugi na str. 33.

> Zawsze nalezy uzywac odpowiednich
narzedzi specjalnych.

Problem
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Przyktady typowych
usterek

Przyczyna
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Rozwigzanie

® Uszkodzone lub zatarte kota, rolki lub inne elementy uktadu
@ Nieosiowos¢ kot pasowych

® Slizgajacy sie pasek
@ Zuzyty profil kota pasowego
® Silne wibracje paska

® Wymieni¢ pasek i uszkodzone czesci

@ Wyrownac kota pasowe i rolki, jesli to konieczne wymienic¢ je. Wymieni¢
pasek.

® Sprawdzi¢ dtugos¢ paska, wymienic¢ pasek i prawidtowo ustawi¢ naprezenie

@ Wymieni¢ koto i pasek

® Sprawdzi¢ OAP, TVD, napinacz i jesli to konieczne wymieni¢ je. Wymieni¢ pasek

@® Nieosiowos¢ k6t pasowych

@ Silne wibracje paska

® Wyrownac kota pasowe i rolki i jesli to konieczne i wymienic je.
Wymieni¢ pasek.

@ Sprawdzi¢ OAP, TVD, napinacz i jesli to konieczne wymienic je.
Wymieni¢ pasek

@® Nieosiowos¢ k6t pasowych
@ Uszkodzone OAP lub TVD

® Przesuniecie paska na zebrach két podczas montazu

@® Sprawdzi¢ naped, wyréwnac kota pasowe, rolki i jesli to konieczne
wymieni¢ je. Wymieni¢ pasek.

@ Sprawdzi¢ dziatanie OAP, TVD, napinacza i jesli to konieczne
wymienic je. Wymienic pasek.

® Sprawdzi¢ dziatanie OAP, TVD, napinacza i jesli to konieczne wymieni¢ je.
Wymieni¢ pasek.

® Za wysokie lub za niskie napiecie paska
@ Przekroczona zywotnos¢
® Pasek przegrzany

® Wymieni¢ pasek, ustawic¢ prawidtowe napiecie

@ Wymieni¢ pasek

® Rozwigzac¢ przyczyne przegrzania (np. zbyt wysoka temperatura silnika,
sprawdzi¢ dziatanie wentylatora, zatarte elementy pomocnicze).
Wymieni¢ pasek

@ Obce ciata w napedzie pasowym

® Sprawdzi¢ wszystkie elementy pod katem uszkodzen, oczysci¢
(usuna¢ ciata obce) lub wymieni¢ je. Wymieni¢ pasek

@® Btad osiowosci spowodowany przesunieciem paska w czasie
montazu

@ Nieosiowos¢ kot pasowych

® W wyniku silnych drgan pasek skacze

@ Ciata obce w kole pasowym

® Wymieni¢ pasek, ustawic prawidtowo pasek na zebrach kot

@ Wyrownac kota pasowe, rolki i jesli to konieczne wymienic je. Wymienic
pasek.

® Sprawdzi¢ dziatanie OAP, TVD oraz rolki napinajacej i jesli to konieczne
wymieni¢ je. Wymieni¢ pasek

@ Usuna¢ ciata obce i jesli to konieczne wymienic¢ koto pasowe. Wymieni¢ pasek

@® Btad osiowosci spowodowany przesunieciem paska w czasie

montazu
@ Pasek pracuje stale krawedzig boczna

® Zbyt mocne napiecie wstepne

® Wymieni¢ pasek, ustawic¢ prawidtowo pasek na zebrach kot

@ Sprawdzi¢ czy pasek moze pracowac bez przeszkéd, wyréwnac osio-
wos¢ kot irolek, jesli to konieczne wymienic je. Wymieni¢ pasek.
® Wymieni¢ pasek, ustawi¢ prawidtowe napiecie

® Uszkodzona lub zatarta rolka zwrotna

@ Pierscien zewnetrzny rolki uszkodzony przez ciata obce

® Pierscien zewnetrzny rolki zdeformowany z powodu zuzycia
krawedzi

@® Wymieni¢ rolke zwrotng. Wymieni¢ pasek
@ Sprawdzi¢ naped pod katem ciat obcych, wymienic rolke. Wymieni¢ pasek
® Wymienic rolke. Wymienic¢ pasek

® Pecznienie mieszanki elastomeru i rozwulkanizowanie

@ Usunac nieszczelnosci w komorze silnika (np. wycieki oleju, paliwa, cie-
czy chtodzacej itp.), wyczyscic¢ kota. Wymieni¢ pasek

@ Nieprawidtowe napiecie wstepne
@ Nieprawidtowe zestawienie czesci zestawu paska klinowego
® Niewtasciwy kat powierzchni przylegania paskow klinowych

@ Wymieni¢ pasek, ustawi¢ prawidtowe napiecie
@ Zawsze wymieniac¢ kompletny zestaw paskow
® Wymieni¢ pasek, zastosowac poprawny pasek



ELAST TOOL FOT

Trudne ale mozliwe. W niektorych silni-
kach Ford i Volvo wymiana elastycznego
paska wielorowkowego bez specjalnego,
dedykowanego przyrzadu jest niemozli-
wa - podczas montazu pasek zeslizguje
sie z kota pompy wody. Dzieki zastosowa-
niu przyrzadu ELAST TOOL FO1T montaz
staje sie mozliwy.

Moze byc¢ wykorzystywany do bezproble-

mowej wymiany paska napedu alternato-
ra w silnikach benzynowych 1.4/16 | w

Fordzie Focus, C-Max i Mondeo oraz w sil-

nikach benzynowych 1,6 | w Volvo 5S40,
C30i V50.

Drugi, krotszy pasek, napedzajgcy kom-
presor klimatyzacji lub pompe wspoma-
gania, mozna wymieni¢ za pomocg uni-
wersalnego narzedzia UNI TOOL ELAST
lub jednorazowego narzedzia dostepne-
go w komplecie wraz z paskiem.

1
@ntinen®

ELA

> Narzedzie montazowe do zaktadania
paska na koto pasowe pompy wody

> (Ostona na koto pasowe watu
korbowego

> Instrukcja obstugi

> Zapobiega uszkodzeniom paska lub
kota pasowego

> Montaz wedtug wskazowek
producenta




Werkzeuge

UNI TOOL ELAST

Wielorowkowe paski elastyczne posiadajg
specjalny kord i dzieki swoim wtasciwo-
sciom mogg pracowac tylko w przystoso-
wanych do nich silnikach. Do ich obstugi
wymagane sg specjalne narzedzia, bez
ktérych wymiana tych paskow bez ich
uszkodzenia staje sie po prostu niemozliwa.

UNI TOOL ELAST jest uniwersalnym na-
rzedziem do montazu wielorowkowych
pa-skow elastycznych, dzieki ktoremu
mozliwy jest ich montaz w wielu pojaz-
dach. Do pojazdow, ktorych przyrzad ten
nie obstuguje Continental oferuje zestaw
paska elastycznego wraz z jednorazo-
wym narzedziem montazowym.

UNI TOOL ELAST sktada sie ze specjali-
stycznego narzedzia do napinania i zakfa-
dania elastycznego paska wielorowkowe-
go na kota pasowe. Dzieki specjalnej

konstrukcji pasuje do wiekszosci kot paso-

wych, nawet tych bez przettoczen, a nie-
kiedy rowniez do kot podwojnych.

Dotgczona w zestawie Sruba zapobiega
zeslizgiwaniu sie narzedzia i utatwia bez-
posredni montaz paska na kole paso-
wym. W zestawie UNI TOOL ELAST znaj-
dg Panstwo rowniez tasme stuzaca do

zdejmowania paskow bez ich uszkodzenia.

\

Uniwersalne narzedzie montazowe

\%

Sruba kierunkowa

> Tasma do bezpiecznego demontazu
paska

> Instrukcja obstugi
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Tania alternatywa dla drogich narzedzi
specjalistycznych

Umozliwia bezawaryjny demontaz
paskow elastycznych

Proste w uzyciu

Duze pokrycie rynku - nadaje sie row-
niez do kot ptaskich, bez przettoczen.

Miarka dtugosci

SDzieki miarce dtugosci oferowanej przez
Continental pomiar dtugosci paskow wie-
lorowkowych oraz klinowych odbywa sie
szybko i precyzyjnie. Pomiar kazdego

paska, bez wzgledu czy jest on nowy czy

uzywany bedzie cechowat sie wysokg do-

ktadnoscig. Miarka jest przystosowana do
wszystkich standardowych profili paskow.

Wystarczy umiesci¢ pasek w specjalnie

przygotowane miejsca, po czym napigc
pasek i po prostu odczytac¢ wartosc dtu-
gosci na skali.

Miarka dtugosci pasuje do profili: AVP10,
AVX10, AVP13, AVX13, jak rowniez do
paskow wielorowkowych z profilem PK.

Zakres pomiaru: od 360 do 2520 mm.
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Prosta obstuga
Szybki i fatwy odczyt
Niezawodny pomiar

Przeznaczona do paskow
wielorowkowych i klinowych
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Komponenty napedu
paska wielorowkowego

Wraz ze wzrostem oczekiwan kierowcow w zakresie komfortu wzrasta
rowniez zapotrzebowanie na moc podzespotow pomocniczych. Dlatego
ttumienie drgan skretnych nabrato ogromnego znaczenia w napedach
wielorowkowych. Drgania te powstajg w wyniku hamowania i przyspie-
szania watu korbowego w wyniku cyKkli pracy silnika (suwy) i sekwengji
zaptonu. Sg one przenoszone na wszystkie podzespoty pomocnicze za
posrednictwem napedu pasowego i mogg powodowac drgania, hatas i
awarie podzespotow.

Ttumiki drgan skretnych

Kota pasowe czesto lub zawsze jak to ma
miejsce w przypadku silnikow Diesla, wy-
stepujg w postaci ttumikow drgan skret-
nych (TVD). Zastosowane elementy z ela-
stomeru pochtaniajg drgania i pomagaja
przedtuzy¢ zywotnosc paska i kompo-
nentow napedu. Ttumiki drgan skretnych

z izolatorem (TVDi) maja takze wyelimino-
wac cykliczne nieregularnosci w wale kor-

bowym.

Elastomery ttumikow drgan skretnych
majg tendencje do utwardzania sie w wy-
niku ciggtych naprezer mechanicznych i
zmiennych warunkow panujgcych w ko-
-morze silnika. Guma ma sktonnosc¢ do
pekania i w miare uptywu czasu moze sie

zerwac. W skrajnych przypadkach czesc
zewnetrzna moze oddzieli¢ sie od we-
wnetrznego pierscienia. Takie zjawisko
wystepuje najczesciej w silnikach
pracujgcych dtugo na biegu jatowym np.
taksowki lub bedgcych po modyfikacjach
(tuning).

Uszkodzenie ttumika czesto jest sygnali-
zowane przez silne wibracje paska
wielorowkowego, skokowy ruch napina-
cza, zwiekszenie hatasu silnika oraz jego
drgan. Powoduje to szybsze zuzycie pa-
ska, napinacza i innych elementow w na-
pedzie. W najgorszym przypadku moze

spowodowac nawet ztamanie watu korbo-

wego.

@

Sztywne koto pasowe

Zadaniem kota
pasowego jest prze-
kazywanie ruchu
obrotowego z watu
korbowego na pasek,
ktéry napedza ele-
-menty dodatkowe.
W przypadku sztyw-
nego kota pasowego
wibracje i drgania
skretne nie sa ttu-
mione.
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Ttumik drgan
skretnych (TVD)

Poza funkcja napedu
paska wielorowkowe-
go koto pasowe z ttu-
mikiem drgan skret-
nych, zawierajace
element z elastomeru
pomiedzy zewnetrz-
nymi i wewnetrznymi
pierscieniami, po-
zwala na wyttumienie
drgan watu korbo-
wego.

Z tego powodu stan ttumikow drgan
skretnych musi by¢ sprawdzany przy kaz-
dym wiekszym przegladzie lub najpdzniej
co 60.000 km. Podczas przeprowadzania
ogledzin kota pasowego watu korbowego
koto nalezy zdemontowac celem spraw-
dzenia go z obydwu stron pod kgtem
peknie¢, oderwania, odtamania, deforma-
Cji czesci oraz biezni z elastomeru. Nie-
ktore kota pasowe sg wyposazone we
wskazniki szczelinowe, ktore wskazuj
stopien zuzycia.

Ttumiki drgan skretnych sg scisle dopaso-
wane do danego silnika i pod zadnym po-
zorem nie mogg by¢ modyfikowane.

Ttumik drgan skretnych z
izolatorem (TVDi)

Koto TVDi zaprojektowane zostato z
mysla o zminimalizowaniu drgan w
uktadzie napedu pasowego poprzez
ttumienie drgan skretnych, a takze o
izolowaniu napedu pasowego od

watu korbowego. Proces ten odbywa
sie za pomocg drugiego potgczenia
sprezystego kauczuk - metal ®, po-
chtaniajacego drgania skretne, ktére
nie sg przenoszone do zewnetrzne-
go pierscienia. Drgania skretne sa
ttumione przez tozysko slizgowe @.
Obracajace sie koto zamachowe sta-
bilizuje prace napedu pasowego.

® Koto zamachowe

@ Koto pasowe

® Bieznia ttumika z elastomeru
@ tozysko slizgowe

® Bieznia sprzegta z elastomeru
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Rolki i rolKi
prowadzgce

Potozenie kot pasowych w napedzie wy-
musza prowadzenie paska przez rolki i/
lub rolki prowadzgce.

Pozostate przyczyny stosowania rolek:

- Do zwiekszania kgta opasania. Wynika
to gtdwnie z koniecznosci przeniesienia
duzych obcigzen przez matg srednice
kota pasowego np. alternatora.

- Do stabilizowania dtugich odcinkow w

napedzie, majgcych tendencje do gene-

rowania niepozgdanych wibracji paska
(patrz rysunek na str. 19).

Wykonanie

- Pierscien zewnetrzny wykonany ze stali
lub tworzywa sztucznego (poliamid),
gtadki lub rowkowany.

- Jedno- lub dwurzedowe tozysko kulko-

we z powiekszonym zbiornikiem smaru.

- Napedy pomocnicze nie posiadaja
oston ochronnych, dlatego rolki zabez-
pieczane sg plastikowg zaslepka do
ochrony przed brudem i kurzem. W
przypadku wymiany elementu, musi
by¢ uzyta nowa zaslepka.

Napinacze

Naprezenie paska napedowego powinno
by¢ na tyle wysokie, by podczas przeno-
szenia mocy, napedzane elementy me-
chaniczne poddawane byty minimalnemu
zZuzyciu. Zadaniem napinacza jest zapew-
nienie optymalnego poziomu napiecia.

Napinacz kompensuje rowniez zmiany
spowodowane:

- roznica temperatur

- zuzyciem

- rozcigganiem paska

oraz minimalizuje poslizg paska i wibracje.

Elastyczne paski wielorowkowe pracujg
bez napinacza i utrzymujg napiecie dzieki
swoim wtasciwosciom.

Mechaniczny napinacz paska

W powszechnym uzyciu sg stosowane
rozne konstrukcje napinaczy mechanicz-
nych oraz ciernych. Rolka napinajgca za-
montowana jest na korcu ramienia dzwi-
gni i odchyla sie w kierunku paska za
pomocy zintegrowanej sprezyny

srubowej. W ten sposodb napinacz generu-

je prawie state naprezenie, ktore mozna
utrzymac w réznych warunkach eksplo-
atacji.

Dbaj 0 bezpieczenstwo

> Chron kota, rolki i napinacze przed ingerencjg cieczy takich
jak olej, ptyn hamulcowy, ciecz chodzaca, paliwo oraz przed

kontaktem z innymi chemikaliami.

> Wazne jest, aby nie uszkodzi¢ powierzchni styku (zeber).

> Podczas montazu két pasowych TVD na wale korbowym
nalezy zawsze uzywac¢ nowych srub i stosowac¢ odpowiednie

momenty dokrecania.

> Zawsze nalezy uzywac takze odpowiednich narzedzi

specjalnych.
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Ptytka podstawy (kotnierz montazowy)

Wykonana z odlewanego aluminium

Oktadzina cierna

Z pierscieniem ciernym (zewnetrznym)

wykonanym ze stali

Sprezyna srubowa

Wytwarza napiecie wstepne

tozysko slizgowe

Umozliwia obroét ramienia
napinajacego

Tarcie miedzy ptytkg podstawy, a dzwi-
gnig ttumi mechanicznie ruch dzwigni,
zmniejszajagc tym samym drgania w na-
pedzie. Naprezenie i ttumienie dopasowy-
wane sg do danej specyfikacji w sposob
niezalezny od siebie.

System z ttumikiem drgan

Systemy z hydraulicznymi napinaczami
sg stosowane w przypadku bardzo
duzych obcigzen dynamicznych. W tym
przypadku koto pasowe napinacza jest
zamontowane na ramieniu dzwigni, ktorej
ruch jest ttumiony za pomoca sitownika
hydraulicznego, ktérego sprezyna za-
montowana w cylindrze hydraulicznym
generuje naprezenie wstepne. Dzieki asy-
metrycznemu ttumieniu oferujg doskona-
te wiasciwosci ttumienia nawet przy ni-
skich wartosciach napiecia wstepnego.
Ich konstrukcja odpowiada systemowi
napinania wykorzystywanemu do napina-
czy paskéw rozrzadu (patrz rysunek na
str.21)

(]
( ]
(]

[ —
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Rolka napinajgca

Z tozyskiem jednorzedowym

Ramie napinacza

Wykonane z odlewanego
aluminium

Podstawowe rodzaje napinaczy
mechanicznych, ciernych:

@ Napinacz z dtugim ramieniem
@ Napinacz z krétkim ramieniem

® Napinacz stozkowy

Jasnoniebieski: sprezna srubowa
Ciemnoniebieski: warstwa cierna
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Mild-hybrid

W hybrydowym ukfadzie napedowym
mozliwe sg rozne stopnie elektryfikacji, a
silnik elektryczny zapewnia rozne pozio-
my dotadowania silnika spalinowego.
Niezaleznie od tego, czy dany model to
mikrohybryda, Mild-hybrid (tagodna hy-
bryda), petna hybryda czy typu plug-in -
wszystkie wykorzystujg kombinacje paliw
i s wyposazone w akumulator litowo-jo-
nowy do zasilania silnika elektrycznego.

W razie potrzeby silnik elektryczny moze
rowniez petnic funkcje alternatora do ta-
dowania akumulatora. W tym celu prze-
ksztatca energie kinetyczng generowang
podczas hamowania i zjazddw w energie
elektryczng - proces ten znany jest jako
rekuperacja. Silnik spalinowy stuzy row-
niez czasami do tadowania akumulatora.
Kolejng wazng kwestig jest to, ze pojazdy
hybrydowe (podobnie jak pojazdy w pet-
ni elektryczne) réowniez korzystajg z kla-
sycznego akumulatora rozruchowego 12 V.

Istniejg rozne sposoby integracji alterna-
tora-rozrusznika i akumulatora 48 V z
uktadem napedowym samochodu.
Ponizej przedstawiono gtdwne opcje:

Potaczenie z silnikiem spalinowym
Najprostszym i zdecydowanie najpopular-
niejszym rozwigzaniem jest potgczenie
systemu alternator-rozrusznik BAS/BSG z
silnikiem spalinowym za pomocg paska
wielorowkowego. W tym przypadku BAS/
BSG montowany jest w miejscu zajmowa-
nym przez alternator.

Potaczenie ze skrzynig biegéow

System alternator-rozrusznik jest potgczo-
ny ze skrzynig biegow bezposrednio lub
za pomocg paska. Jest to bardziej ztozo-
ne rozwigzanie, poniewaz nie jest monto-
wany jako pojedynczy element, lecz w
postaci oddzielnych czesci. Chtodzenie
powietrzem nie jest mozliwe. Wszystko to
zwieksza koszty napedu. Z drugiej strony,
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straty wynikajgce z tarcia silnika sg mniej-

sze, a 0szczednosci paliwa siegajg nawet
22%. Mozliwa jest nawet jazda wytgcznie
na napedzie elektrycznym przy niskich
predkosciach, co jest przydatne podczas
parkowania i jazdy w ruchu miejskim.

Potaczenie z tylng osia

System alternator-rozrusznik jest zintegro-

wany z tylng osig za posrednictwem me-
chanizmu rdznicowego. To rozwigzanie
zapewnia najnizsze straty tarcia w ukta-
dzie napedowym, a zuzycie paliwa spada

nawet o 25%. Dodatkowo, potgczenie sys-
temu alternator-rozrusznik z silnikiem spa-

linowym zapewnia znaczng funkcjonal-
nosc jezdna, taka jak tymczasowy naped
na wszystkie kota. Wymagane sg jednak
wieksze naktady pracy w uktadzie nape-
dowym niz w przypadku rozwigzan alter-
natywnych, co podnosi koszty.

Silnik spalinowy jest zawsze uruchamiany
na zimno za pomocg tradycyjnego roz-
rusznika. Jesli kierowca zdejmie noge z
pedatu gazu podczas jazdy, silnik automa-
tycznie sie wytgcza za pomocg funkgji
Start/Stop. Samochod ,toczy sie” (t]. jedzie
Z Wytgczonym silnikiem), az kierowca
przyspieszy, a BAS/BSG ponownie uru-
chomi silnik z minimalnymi wibracjami.
Silnik jest wytgczany i wigczany ponow-
nie bez opoznien i bez wptywu na kom-
fort jazdy.

BAS/BSG zwieksza dynamike i komfort
jazdy zarowno podczas ruszania z miej-
sca, jak i podczas przyspieszania w $red-
nim zakresie obrotow; naped pasowy po-
zwala na niemal bezposrednie
przeniesienie mocy na wat korbowy silni-
ka, zwiekszajgc w ten sposob moment
obrotowy bez opdznienia (funkcja ,bo-
ost”).

Za przenoszenie mocy miedzy BAS/BSG
a silnikiem spalinowym odpowiada pasek
wielorowkowy, ktory jest poddawany eks-
tremalnie wysokim obcigzeniom ze
wzgledu na state szczytowe obcigzenia i
dynamiczne zmiany kierunku obcigzenia.
Wiasnie dlatego firma Continental opra-
cowuje paski napedowe o podwyzszonej
wytrzymatosci do stosowania w wielu
modelach pojazdoéw jako czesci oryginal-
ne i zamienne. Oferuje rowniez zestawy
zawierajgce rolki napinajgce, rolki prowa-
dzgce i sruby, utatwiajgce wymiane paska.

Napinacz rozsprzegajacy
(Napinacz Omega) (Napinacz V)

Napinacz hydrauliczny
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Napinacz rozsprzegajacy

Napinacz mechaniczny

Mikrohybrydy

W tym przypadku silnik elektryczny stuzy gtownie jako
alternator do odzyskiwania energii hamowania w posta-
ci energii elektrycznej (odzysk energii hamowania). Nie
jest on przeznaczony do wspomagania silnika spalino-
wego. Podobnie, samochod nie moze by¢ napedzany
wytgcznie energig elektryczng. Akumulator 12 V stuzy
wytgcznie jako zrodto zasilania dla funkcji Start/Stop.
Zmniejsza to obcigzenie alternatora, a zuzycie paliwa
spada nawet o 10 procent.

Mild-hybrid (tagodna hybryda)

Silnik elektryczny w pojazdach elektrycznych z nape-
dem tagodnym (MHEV) jest zazwyczaj opisywany jako
system alternator-rozrusznik z napedem pasowym
(BAS/BSG). Wspomaga on silnik spalinowy, generujac
dodatkowy moment obrotowy podczas ruszania i przy-
spieszania. BAS/BSG pobiera potrzebng energie z aku-
mulatora 48 V, ktory taduje poprzez rekuperacje. ta-
godna hybryda moze zmniejszy¢ zuzycie paliwa w
samochodzie osobowym nawet o 15 procent.

Petne hybrydy i plug-in

Pojazdy z napedem petnym hybrydowym, czyli hybry-
dowe pojazdy elektryczne (HEV), majg wieksze akumu-
latory i mocniejsze silniki elektryczne. Umozliwia to jaz-
de wytacznie na energii elektrycznej. Hybrydy plug-in
(PHEV) - ktére mozna tadowac zewnetrznie - majg za-
sieg na samym napedzie elektrycznym znacznie prze-
kraczajgcy 50 km, w zaleznosci od wielkosci pojazdu i
akumulatora.
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Sprzegfa alternatora

Alternator jest elementem napedu o najwiekszej bez-
wiadnosci i duzym przetozeniu. Ma zatem istotny
wptyw na caty naped. Stale rosngce zapotrzebowa-
nie na energie elektryczng powoduje powstawanie
coraz mochniejszych alternatordw, ktore majg wiekszg
mase i tym samym wzmacniajg efekt bezwtadnosci.

Sprzegta alternatora OAP
(Overrunning Alternator Pulley)

Z profilem dla paskéw wielorowkowych, zabezpieczona
przed korozja

tozysko pomocnicze dla funkcji sprzegta alternatora

Powierzchnia wewnetrzna z profilem skosnym, rolki
dociskowe

Bieznia wewnetrzna jest nakrecona na watek alternatora
za pomoca gwintu drobnozwojnego. Wielowypust umozli-
wia zastosowanie specjalnego narzedzia do zablokowania
biezni wewnetrznej podczas montazu/demontazu.

Obejmuje przednia czes¢ kota pasowego, chroni przed
przedostawaniem sie brudu i cieczy.

Obejmuje przednia czes¢ kota pasowego, chroni przed
przedostawaniem sie brudu i cieczy.

Sprzegta alternatora stosowane sg w celu
zmniejszenia oddziatywania masy alterna-
tora na naped pasowy. Przerywa ono
przeniesienie mocy w momencie, gdy
predkosc obrotowa po stronie wtornej
jest wieksza niz po stronie pierwotne;j.
Watek alternatora obraca sie zatem szyb-
ciej niz koto pasowe, co istotnie kompen-
suje nieregularnosci cykliczne, a ponadto
roztgcza naped alternatora, jesli predkosc¢
obrotowa gwattownie spada np. w trakcie
zmiany biegow.

Funkcjonowanie sprzegta jest fatwe do
sprawdzenia, ale tylko po jego demonta-
zu. Bieznia wewnetrzna sprzegta musi sie
kreci¢ w kierunku biegu alternatora, nato-
miast w Kierunku przeciwnym musi sie
blokowac. W przypadku sprzegta OAD,
zwiekszajgc site w kierunku przeciwnym,
musi by¢ wyczuwalne dziatanie sprezyny.

Sprzegta alternatora

- poprawiajg ptynnosc i charakterystyke
hatasu w napedzie pasowym

- minimalizujg drgania i poslizg paska

- wydtuzajg zywotnosc paska i napinacza.

Wibracje, trzepotanie paska, przedwcze-
sne zuzycie paska i napinacza, hatas przy-
pominajacy gwizdanie i piszczenie moga
by¢ oznakami uszkodzenia wolnego kota.

Dbaj 0 bezpieczenstwo

> Nie dopuszczac do uszkodzenia
biezni zewnetrznej.

> Sprawdzi¢ dziatanie kota pasowego

podczas kazdorazowej wymiany pa-

ska.

> Zatozy¢ nowg ostone za kazdym

razem, gdy koto pasowe jest demon-

towane. Koto pasowe moze byc¢

uzywane wytacznie z zamontowang

ostona.

> Zawsze nalezy uzywac odpowied-
nich narzedzi specjalnych.

> Wiecej przydatnych informacji
znajdziesz w naszym filmie
instruktazowym:
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Sprzegta alternatora OAP
(Overrunning Alternator Pulley)

W wyniku dziatania sprzegta alternatora

(rolki dociskowe - niebieski) bieznie zewnetrz-
ng obracac¢ mozna tylko w kierunku biegu
alternatora. Z uwagi na pochyty profil biezni
wewnetrznej srodkowy rzad rolek (docisko-
wych) blokuje sie w kierunku przeciwnym.

Roztaczne sprzegto alternatora OAD
(Overrunning Alternator Decoupler)

Sprzegto OAD roztacza naped paska wie-
lorowkowego z alternatorem przy pomocy
zintegrowanego systemu sprezyny ttumiacej
(niebieski). Zespot ttumigcy sprzegta umoz-
liwia lepszg absorbcje drgan. Sprezyna $ru-
bowa absorbuje cykliczne nieregularnosci

na wale korbowym, a tym samym zapewnia
,miekki” naped alternatora. Konstrukcja ma
postac sprzegta sprezynowego z funkcja wol-
nego kota.



Narzedzia
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TOOL BOX OAP

Sprzegta alternatora - ang. Overrunning
Alternator Pulley (OAP) - zmniejszajg ha-
tas i redukujg wibracje napedu pomocni-
czego, wydtuzajgc tym samym zywot-
nos¢ napedzajgcego go paska oraz
innych wspotpracujgcych urzadzen.

Producenci pojazdow umieszczajg do al-
ternatorow sprzegta alternatora Overrun-
ning Alternator Pulley (OAP) oraz jeszcze
mocniejsze sprzegta alternatora z funkcja
ttumienia drgan skretnych (Overrunning
Alternator Decoupler, OAD). Sprzegta
alternatora sg wynikiem rozwoju sztyw-
nych kot pasowych alternatora i co za
tym idzie zwiekszeniem ochrony przed
wibracjami watu korbowego przenoszo-
nymi na pasek pomocniczy. Pozwalajg

rowniez na szybka redukcje predkosci ob-

rotowej silnika w wyniku nagtej zmiany
obcigzenia. Alternatywnie stosowane sg

rowniez sprzegta alternatora z funkcja ttu-

mienia drgan skretnych.

Obstuga

Aby sprzegta alternatora mogty spetniac
swojg funkcje muszg by¢ zamontowane
prawidtowo. Zestaw narzedzi do wymiany
sprzegiet alternatora zawiera dwa klucze
,kombi” z potgczonymi gtowicami gniazd
sprzegiet, funkcjg przytrzymania. Podczas
demontazu i montazu OAP i OAD zapew-
niajg one maksymalng wydajnosc przy
minimalnym naktadzie pracy.

Narzedzia z Tool Box OAP dobrane sg w

sposob ,one for all”, czyli w uznanych po-
wszechnie standardach tak, by pasowaty
do najbardziej popularnych alternatorow
stosowanych na rynku.

> Zestaw 12 narzedzi:
- dwa klucze kombi alternatora
- szesc¢ kluczy wpustowych jako
podtrzymuijgce koto pasowe
alternatora
- cztery nakretki do odkrecania i
dokrecania sruby centralnej

> Zwykte koto pasowe czy sprzegto alternatora? Sprzegta alternatora OAP i
OAD w przeciwienstwie do zwyktych két pasowych alternatora posiadaja

ostone zabezpieczajaca.

> Sprzegta alternatora OAP i OAD moga pracowac tylko z zatozong ostona

zabezpieczajaca.

> Wskazowka: Uszkodzenia OAP moga skutkowac wibrowaniem paska
wielorowkowego lub zablokowaniem kota.

> Wskazowka: Montowane oryginalnie (fabrycznie) OAP s3 czesto bardzo
mocno dokrecone i w przypadku uzycia narzedzi stabej jakosci moze dojs¢
do ich uszkodzenia, dlatego uzycie narzedzi w najwyzszej jakosci jest tu

szczegolnie istotne.

> Film instruktazowy z uzytkowania TOOL BOX OAP:

\%
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,One for all”: dopasowane do popular-
nych sprzegiet alternatora

Czesci zestawu w dowolnej konfiguraciji

Narzedzia najwyzszej jakosci do profe-
sjonalnych zastosowan

Wykonane z najwyzszej jakosci stali
Uporzadkowane w jednej walizce

Jako alternatywa dla narzedzi oryginal-
nych
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Typowe usterki rolek, napinaczy i kot pasowych

Przyktady
Problem typowych usterek Przyczyna

Rozwigzanie

@ Rolka napinajaca niewtasciwie ustawiona (np. napinana w ztym kierunku)

@ Napiecie zbyt stabe lub zbyt mocne
® Rolka napinajaca zanieczyszczona olejem (uszkodzenie elementu
ciernego ttumika)

® Zamontowac nowa rolke napinajaca i wyregulowac zgodnie ze
specyfikacjg producenta. Wymieni¢ pasek

@ Zamontowac nowa rolke napinajgca i ustawic prawidtowo napiecie

® Usunac przyczyne wycieku, wymienic rolke i pasek

® Nieprawidtowy moment dokrecenia podczas zabezpieczania rolki
@ Brak uzycia podktadki podczas zabezpieczania rolki

® Zamontowa¢ nowa rolke i dokreci¢ wtasciwym momentem
@ Zamontowa¢ nowa rolke z podktadka i dokreci¢ wtasciwym
momentem

® Wycieki z silnika moga spowodowac wnikanie ptynéw obstugowych do
systemu napinania. Dziatanie smarujgce cieczy oznacza, ze element cierny
nie petni juz funkcji ttumiacej. Ograniczniki koricowe rolki napinajacej s
uszkodzone.

® Usuna¢ przyczyne wycieku, wymienic rolke i pasek

@ Obce ciata w napedzie

@ Rolka uszkodzona przed lub w trakcie montazu

@ Usuna¢ ciata obce, sprawdzi¢ wszystkie elementy pod katem
uszkodzenijesli to konieczne wymienic¢
@ Wymieni¢ i prawidtowo zamontowac rolke

® Nieprawidtowe drgania paska wielorowkowego
@ Przekroczona zywotnos¢
® Sruba mocujaca ttumik dokrecona niewtasciwym momentem

@ Sprawdzi¢ dziatanie OAP i TVD i jesli to konieczne wymienic¢
@ ® Zamontowac nowy ttumik napinacza i dokrecic¢ prawidtowym
momentem dokrecenia

@® Rolka przegrzana w wyhniku tarcia spowodowanego poslizgiem paska

@ Rolka zatarta mechanicznie (np. na skutek dotykania do pokrywy
paska lub krawedzi wystajacych silnika)

® Usuna¢ przyczyne poslizgu pasa (np. zablokowang pompe wody,
zablokowana rolke), wymieni¢ rolki, pasek i ustawi¢ prawidtowe
naprezenie

@ Wymienic¢ rolke i pasek, sprawdzic czy rolka obraca sie bez oporu
(zwrdéci¢ uwage na prawidtowe potozenie ostony paska rozrzadu)
Uwaga: zachowac prawidtowy kierunek obrotéw podczas napinania

® Uszkodzony uszczelniacz

® Zapewni¢ prawidtowy montaz bez uszkodzenia uszczelniacza

@® Nieosiowos¢ rolki w napedzie pasowym

@ Zwiekszony luz tozyska w rolce z powodu zuzycia

® Ustawic¢ osiowosc rolki lub jesli to konieczne wymieni¢. Upewnic sie,
ze uzyta jest prawidtowa rolka i prawidtowo ustawiony wspornik.
Wymieni¢ pasek

@ Wymienic¢ rolke i pasek

® Uszkodzenie w wyniku ekstremalnego obcigzenia na biegu jatowym,
np. taxi

@ Przekroczona zywotnos¢

® Przeciazenie, np. w wyniku chiptuningu

® @ Prawidtowo wymieni¢ koto pasowe

® Przywréci¢ moc silnika do poziomu fabrycznego. Prawidtowo wymienié

koto pasowe
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Wymiana paskow napedowych nalezy do standardowych ustug

warsztatowych. Niemnigj jednak istnieje wiele niuansow, ktore majg wptyw
na kazdg wymiane. Opisujemy je we wskazowkach praktycznych.

Naped rozrzadu

> Rolki napinajgce oraz prowadzgce
takze sie zuzywajg podczas pracy i
powinny zostac¢ wymienione kazdora-
ZOWO przy wymianie paska.

> Przestrzegac instrukcji wymiany.

> Nalezy zwrocic uwage, czy profil jest
odpowiedni.

> W pojazdach, w ktorych pasek nape-
dza réwniez pompe wody, powinna
ona takze zostac bezwzglednie wy-
mieniona.

> Wymiane paska rozrzadu przeprowa-
dzac tylko na ,.zimnym” silniku (tempe-
ratura otoczenia).

> Pasek rozrzadu, rolki napinajgce i pro-
wadzgce jak rowniez pompa wody to

elementy bardzo precyzyjne i nie nale-

zy uzywac sity podczas montazu. Jesli
COS nie pasuje, to nie pasuje.

> Podczas dociggania srub czy nakretek
nalezy bezwzglednie przestrzegac
momentow dokrecania.

> Nie uzywac zadnych aerozoli oraz
innych chemikaliow do zredukowania
hatasu w napedzie paskowym.

> Obracac silnikiem tylko z zamontowa-
nym paskiem rozrzadu.

> Nigdy nie zmieniac pozycji watu korbo-

wego wzgledem watkdw rozrzadu.

> Przed uruchomieniem silnika spraw-
dzi¢ w napedzie rozrzadu:
- wspotosiowosc
- wspothieznosc
- ustawienie krzywizn

> Napinacze automatyczne okazujg sie
czesto napinaczami potautomatycz-
nymi i podczas montazu wymagaja
recznego ustawienia napiecia.

Naklejka dokumentujaca N

wymiane ,Smart Sticker”

Po spojrzeniu na naklejke doktadnie widzimy kiedy rozrzgd zostat wy-
mieniony. Naklejka dokumentujgca wymiane jest nie tylko praktyczna
lecz szczegdlnie wazna. Jednakze w komorze silnika narazona jest ona

na dziatanie wysokich temperatur, wilgo¢ oraz zabrudzenia. Z tego po-

wodu napis na naklejce moze byc¢ nieczytelny i jej funkcjonalnosc staje
sie wtedy zadna.

Obecne naklejki Continental produkowane sg ze specjalnego, foliowa-

nego materiatu, dzieki ktéremu umieszczone napisy sg odporne na nie-

korzystne warunki panujgce w komorze silnika i zachowujg czytelnosc
informacji przez dtugi czas. Ulepszone naklejki oferowane przez Conti-
nental sg juz dostepne w paskach rozrzadu oraz zestawach rozrzadu.

Okresy wymian

Okres wymiany paskow okresla doktadnie producent pojazdu. Jest to
wigzace i okres ten w zaden sposob nie moze by¢ wydtuzany. W przy-
padku gdy producent pojazdu nie okresli czasu wymiany, Continental
zaleca wymiane najpozniej po 120.000 km lub po siedmiu latach, w
zaleznosci co nastgpi wczesniej.

Szczegotowe informacje na temat wymiany paskéw dostepne sg w
biuletynie ,Technical News/Technical Info*“. Juz teraz mozesz zapisa¢
sie do newslettera pod adresem:
www.continental-ep.com/registration

Filmy instruktazowe:
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Naped pomocniczy

v

Paski wielorowkowe, sprzegta alterna-
tora, koto pasowe z ttumikami drgan
skretnych powinny byc¢ sprawdzane
podczas kazdej wymiany paska i w ra-
zie potrzeby wymienione na nowe.

Przestrzegac instrukcji wymiany.

W przypadku piszczgcych paskow Kli-
nowych sprawdzi¢ prostoliniowos¢ kot
napedowych i w razie potrzeby pasek
wymienic.

Podczas wymiany elementdw obraca-
jgcych sie szczegdlng uwage nalezy
ZWrocic na poprawne kierunki obrotu.

Nie uzywac zadnych aerozoli oraz
innych chemikaliow do zredukowania
hatasu w napedzie paskowym.

Nigdy nie stosowac zamiennie paskow
wielorowkowych z elastycznymi paska-
mi wielorowkowymi i na odwrot. Aby
sprawdzic¢ napiecie paska, skorzystaj

7 funkcji pomiaru czestotliwosci aku-
stycznej w aplikacji ContiDrive.

Elastyczne paski wielorowkowe mogg
by¢ zamontowane ponownie tylko
wtedy, gdy nie zostaty uszkodzone
podczas demontazu.

Elastyczne paski wielorowkowe sg sa-
monapinajgce i nie wymagaja uzycia
napinaczy.

Continental oferuje rozne rozwigzania
do montazu wielorowkowych paskow
elastycznych:

- kompletny zestaw: wielorowkowy
pasek elastyczny + narzedzie
montazowe,

- rozne uniwersalne i specjalne
narzedzia.

Elastyczne paski wielorowkowe monto-
wane sg z duzg sita.

Sprzegta alternatora OAP i OAD moga
pracowac tylko z ochronng ostong

63

> W przypadku gtosnej pracy napedu
lub innych uszkodzen zawsze spraw-
dzac sprzegto alternatora.

> W przypadku widocznych uszkodzen
kota pasowego z ttumikiem drgan
skretnych, musimy je bezwzglednie
wymienic¢. Podczas oceny stanu tech-
nicznego kot pasowych koniecznie
trzeba skontrolowac tylng, niewidocz-
ng bez demontazu powierzchnie, na
ktorej najczesciej dochodzi do uszko-
dzen.

Chcesz wiedzieC wiecej - odpowiedzi znajdziesz w jednym
porecznym i kompaktowym biuletynie

Regularne aktualizacje informacji technicznych zawierajg wskazow-

ki dotyczgce montazu dla konkretnych zastosowan w pojazdach.
Obecnie w 16 roznych jezykach. Montazysci mogg rowniez znalez¢
informacje o produkcie i instrukcje montazu w Centrum Informacji o
Produktach (PIC) - wystarczy podac¢ odpowiedni numer artykutu/re-
ferencyjny lub dane pojazdu. Jeszcze fatwiegj jest to zrobi¢ za pomocg
smartfona: w wiekszosci przypadkow na opakowaniu produktu znaj-
duje sie wydrukowany kod QR, ktory przeniesie uzytkownika bezpo-

Srednio do odpowiedniegj strony w PIC..

Obie ustugi sg dostepne bezptatnie na stronie

continental-engineparts.com
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CZESCI ZAWIESZENIA
OBJETE 5-LETNIA
GWARANCJA.

Zgodnie z zyczeniem, do naszego portfolio dodaliSmy kolejna linie produktow -
elementy zawieszenia. Montuj zatem nowe, objete 5-letnig gwarancja
komponenty Continental i ciesz sie najwyzszg jakoscig.

Dowiedz sie wiecej

tozyska kot

tozyska kot przenoszg sity napedowe
na kota, co oznacza, ze odpowiadajg za-
rowno za stabilng jazde, jak i bezpieczne
prowadzenie. Jakosc tozysk odgrywa tu
kluczowg role. W koncu to na nich spo-
czywa ciezar catego pojazdu.

Continental oferuje tozyska kot dla
wszystkich gtownych europejskich produ-
centow pojazdow. Asortyment obejmuje
zarowno proste tozyska kulkowe, jak i
wstepnie zmontowane zespoty tozysk
piast kot z pierscieniem ABS, a takze
tozyska kot do pojazddw elektrycznych
zasilanych akumulatorem.

Zeskanuj ten kod, aby
obejrzec film instruktazowy na temat
wymiany tozysk koét i sprawdzania kot
z czujnikiem magnetycznym.

O =0
L

f

Elementy
zawieszenia

Elementy zawieszenia amortyzujg
drgania, zapewniajgc bezpieczng i kom-
fortowg jazde. Dzieki najwyzszej jakosci
tulejom wahaczy, sworzniom kulowym

i tgcznikom stabilizatora, profesjonalni
mechanicy moga przeprowadzac nieza-
wodne naprawy pojazdow w niezwykle
szerokim spektrum modeli - od mtodych
klasykow po najnowsze samochody
elektryczne. Nasza nowa oferta obejmuje
wszystkie niezbedne czesci zamienne
do najczestszych napraw europejskiej
floty pojazdow w najwyzszej jakosci
Continental.

Elementy uktadu
Kierowniczego

Co charakteryzuje dobry ukfad kierowni-
czy? Przede wszystkim wytrzymatosc
mechaniczna elementow uktadu kierow-
niczego oraz ich bezpieczenstwo i precy-
zja dziatania. Wtasnie to oferujemy w na-
szych elementach uktadu kierowniczego.
Szeroka gama produktow zapewnia pro-
fesjonalnym mechanikom dostep do naj-
wyzszej jakosci drgzkow kierowniczych,
koncowek drazkdw kierowniczych i oston
uktadu kierowniczego, umozliwiajgcych
przeprowadzanie najczestszych napraw
pojazddw poruszajgcych sie po europej-
skich drogach - w tym najnowszych
modeli elektrycznych.

TOOL BOX WBEO1

Wymiana tozysk kot wymaga uzycia duzej sity - ale odpowiednie
narzedzia mogg znacznie utatwic ten proces. TOOL BOX WBEO1 to
komplet profesjonalnych narzedzi, ktory zawiera wszystko, co mechanik
potrzebuje do wymiany tozyska kota. Zestaw jest uniwersalny i dopaso-
wany do wiekszosci modeli pojazdow i stanowi idealne uzupetnienie
dla sciggacza bezwtadnosciowego.
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Watch and Work poradniki wideo

Praktyczne i tatwe do zrozumienia: Praktyczne i tatwe do zro- Filmy zwykle produkowane sg w jezyku niemieckim i angiel-
zumienia: Watch and Work seria filmow instruktazowych od fir- skim, a ich tresc jest rowniez ttumaczona na inne jezyki. Watch
my Continental. W ciggu kilku minut trener Stefan Meyer wyja- and Work jest dostepny:

$nia najwazniejsze wskazowki i porady dla profesjonalistow przy

montazu paskéw. Kazdy odcinek koncentruje sie na innym silni- ~ YouTube: www.continental-ep.com/

ku. Stefan regularnie analizuje rowniez codzienne czynnosci w Facebook: www.continental-ep.com/

trakcie montazu spotykane w warsztatach samochodowych. Instagram: www.instagram.com/
Website: www.continental-ep.com/
Mozna je rowniez znalez¢ na stronie PIC.

Jesli masz jakies pytania, pomysty lub propozycje tematoéw,
mozesz wysta¢ wiadomos¢ e-mail do Stefana na adres
aam@continental.com

@ntinentap~,

Stefan Me,er

Opel Astra
18116V

Wb rk Service Vieles 3
ContiTech - Opael Antea 1 818V
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Bezptatne informacje dotyczace montazu
oraz wiele innych na PIC

Potrzebne sg dane, bezptatne instrukcje
wymiany oraz wiele innych informacji
odnosnie interesujgcego produktu? Po-
znajcie Panstwo ,,Product Information
Center” w skrécie ,,PIC“, gdzie znajda
Panstwo potrzebne odpowiedzi doty-
czgce wszystkich paskéw oraz zesta-
wow.

P C

Product Information Center
www.continental-ep.com/pic

Dostepne 24 godziny na dobe
przez 7 dni w tygodniu, zawsze
aktualne i wolne od opftat: na stronie:

www.continental-ep.com/pic znajda
Panstwo dane techniczne, sktadowe
zestawow wraz ze zdjeciami produktow,
porady montazowe oraz instrukcje
montazu. Interesujgca referencje moga
Panstwo wybrac z listy lub wyszukac
pO NuMerze.

Strona informacyjna ,PIC* dostepna jest
rowniez w wersji mobilnej na smartfony i

tablety: po zeskanowaniu kodu QR z opa-
kowania produktu zostang Panstwo prze-

niesieni bezposrednio do odpowiedniej
strony produktu w PIC.

68 69

www.continental-ep.com/pic
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5 lat gwarancji na wszystkie elementy napedu
pasowego.

Profesjonalisci nie potrzebujg pustych obietnic, potrzebujg jakosci na ktorej moga
polegac. Dlatego tez dla zarejestrowanych warsztatow oferujemy 5-letnig gwarancje
obejmujgcg wszystkie elementy napedu paskowego dostepne na motoryzacyjnym
rynku czesci zamiennych. www.continental-ep.com/5

@ 00

GWARANCII
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Profesjonalne sesje szkoleniowe

Koto innowacji kreci sie niezwykle szyb-
ko, szczegodlnie w naszej branzy. Dlatego
tym wazniejsze jest, aby mechanicy sa-
mochodowi nadazali za najnowszymi
trendami i osiggnieciami. Mozna to zrobic
bardzo sprawnie i efektywnie dzieki na-
szym szkoleniom technicznym. Oferujemy
je zarowno online w formie webinariow, jak
i w ramach naszych popularnych szkolen
stacjonarnych.

Uczestnicy mogg dostosowywac kursy
szkoleniowe do swojego aktualnego pozio-
mu wiedzy i zamawiac¢ konkretne tresci.
Pozwala to mechanikom na budowanie
wiedzy w ukierunkowany sposob, umozli-
wiajgc im bezpieczne i efektywne stawia-
nie czota najnowszym wyzwaniom w
warsztacie.

Szczegotowe informacje
mozna znalezc¢ na stronie
www.continental-ep.com

w sekcji zatytutowanej
Przeglad szkolen ContiTech.

Szkolenia produktowe | sprzedazowe

>

Continental - produkt - wsparcie
sprzedazy

Grupa docelowa: Obstuga klienta u
partnerow i przedstawiciele handlowi

Szkolenia Techniczne

>

Pasowe napedy pomocnicze

Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
Ciele

Napedy rozrzadu

Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
ciele

Paski rozrzadu pracujace w oleju (BIO)
Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
ciele

Pompy wody i system chtodzenia
Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
Ciele

Napedy elektryczne Mild-hybrid 48V
Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
cCiele

Najczestsze btedy spotykane przy
montazu - typowe pytania i odpowie-
dzi

Grupa docelowa: mistrzowie warsztatow,

mechanicy, praktykanci, nauczyciele
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> Silniki wysokoprezne (Diesla) grupy

VW

Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
ciele

Paski rozrzadu i komponenty napedu
rozrzadu w pojazdach

Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
ciele

Szkolenie praktyczne z napedow
pasowych

Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
ciele

Szkolenia specjalne

> Szkolenie ekspertéow

Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
ciele, sprzedawcy i doradcy serwisowi,
rzeczoznawcy samochodowi (niezalezni
rzeczoznawcy, organizacje testujgce,
takie jak TUV, DEKRA, firmy ubezpie-
czeniowe), osrodki ksztatcenia zawodo-
wego, szkoty zawodowe, organizacje
zawodowe

Szkolenie dla szkot

Grupa docelowa: mistrzowie warszta-
tow, mechanicy, praktykanci, nauczy-
ciele, osrodki ksztatcenia zawodowego,
szkoty zawodowe, organizacje zawodo-
we

Notatki
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Power Transmission Group

Segment rynku Continental opracowuje pionierskie technologie i ustugi
ContiTech Industrial Solutions EMEA dla zréwnowazonej i zintegrowanej mobilnosci ludzi i
Automotive Aftermarket ich débr. Zatozona w 1871 roku firma technologiczna
oferuje bezpieczne, wydajne, inteligentne i niedrogie
Kontakt rozwigzania dla pojazdéw, maszyn, ruchu drogowego i
ContiTech Antriebssysteme GmbH transportu. W 2024 roku Continental osiggnat sprzedaz
PhilipsbornstrafZe 1 w wysokosci 39,7 miliarda euro i obecnie zatrudnia
30165 Hannover okoto 190 000 oséb w 55 krajach i na 55 rynkach.

Germany

Hotline techn. +49 (0)511 938-5178
aam@continental.com
www.continental-aftermarket.com
www.continental-engineparts.com

Product Information Center

Dane, instrukcje oraz inne informacje
techniczne w PIC na stronie:
www.continental-ep.com/pic lub tatwiej -
za pomoca zeskanowanych kodéw QR.

Certyfikowane wedtug

Qe Bl et

Tres¢ niniejszej publikacji nie stanowi oferty handlowej i jest przekazy-
4 wana jedynie w celach informacyjnych. Znaki handlowe umieszczone w tej
2 \ publikacji stanowig wtasnos¢ Continental AG i/lub jej podmiotéow

zaleznych. Copyright © 2026 ContiTech AG, Hanower. Wszelkie prawa

The Future in Motion zastrzezone. Wiecej informacji na: www.contitech.de/discl_en
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